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1 Urcenie dokumentu

Ugelom tohto dokumentu je stanovit rozsah, spdsob a uréit podmienky vykonavania obsluhy
riadiaceho systému MIREL RS813.

Dokument nadvazuje na nasledujucu dokumentaciu:
890RS813 Technické podmienky riadiaceho systému MIREL RS813
892RS813 Navod na udrzbu riadiaceho systému MIREL RS813

Dokument je urceny pre pracovnikov:
e prevadzkovatela, ktori sU preukazatelne =zaskoleni vykonavat obsluhu alebo
diagnostiku a udrzbu riadiaceho systému MIREL RS813 a maju na tuto innost' od
zodpovedného zastupcu prevadzkovatela poverenie

e vyrobcu, ktori su preukazatelne zaskoleni a povereni vykonavat diagnostiku a servis
riadiaceho systému MIREL RS813

o fretich o0séb s pbésobnostou vyroby a rekonstrukcii HKV, ktori su preukazatelne
zaSkoleni vykonavat obsluhu alebo diagnostiku a udrzbu riadiaceho systému MIREL
RS813 a maju na tuto ¢innost’ od svojho nadriadeného poverenie

Tento dokument nenahradzuje prevadzkovy predpis pre obsluhu motorovej jednotky radu 813
a riadiaceho systému MIREL RS813.
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2 Pouzité znacenie a nazvoslovie

analégovy

autodiagnostika

ARR
AUT
binarny
BPE
BSE
CAN
D1, D2, D3, D4
DB

DD
EDC7
FFR

funkéna skuska

HDV

HW

P

IPT

IRC

LED

MAN

MAN

MIREL ARKTUR
MIREL RM1
MIREL RS813
MIREL VZ1
MJ

NP
paket

riadiace stanoviste

sériovy prenos Udajov
RS 485

sériovy prenos udajov SPI
SIOl
SIoV
SPI
ST1
ST2
SwW
TP
VKL
VOITH
ZJ
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spojity (Specifikovany jednotkou)

technologicky postup, ktorym zariadenie automaticky a periodicky kontroluje zakladnu
funkénost vSetkych sucasti riadiaceho systému

dtto ako AUT (skratka - automaticka regulacia rychlosti)
automaticky rezim riadiaceho systému - automaticka regulacia rychlosti
dvojhodnotovy (logicka “0* a “1)

elektricky ovladana priamocinna (pridavna) brzda
elektricky ovladana samocinna brzda

typ sériovej komunikacnej siete

urovne diagnostiky

typ konektora

typ priemyselného konektora

riadiaca jednotka spalovacieho motora (riadenie motora)
riadiaca jednotka spalovacieho motora (riadiaci pocitac)

technologicky postup, ktorym servisny pracovnik kontroluje funkénost vSetkych sucasti
riadiaceho systému

hnacie drahové vozidlo

technické vybavenie

informacny panel riadiaceho systému MIREL RS813

Indikator pomerného tahu systému MIREL RS813

inkrementalny snimac¢ otacok

indikacné svietiace diody

manualny rezim riadiaceho systému — nastavovanie pomerného tahu
typ spalovacieho motora

vyhodnocovacie pracovisko zaregistrovanych udajov v rychlomery MIREL RM1
registracny rychlomer systému MIREL, typ RM1

riadiaci systém motorovej jednotky radu 813

vlakovy zabezpec€ova¢ systému MIREL, typ VZ1

motorova jednotka radu 813 pozostavajuca z motorového vozna
radu 813 a riadiaceho vozna radu 913

napravova prevodovka

balik dat posielany po komunikacnej linke, okrem uzivatelskych dat obsahuje riadiace
data

stanoviste motorovej jednotky, na ktorom je spinac riadenia v polohe M (miestne)
alebo S (spriahnuté)

sériovy prenos udajov v Cislicovej forme po dvojzilovej kabelazi

sériovy prenos Udajov v &islicovej forme po komunikaénej zbernici
komunikacna linka periférii IP a IPT (RS 485)

vlakova komunikacna linka, to isté ako VKL (RS 485)
sériova komunikac¢na linka systémov MIREL (zbernica SPI)
1. stanoviste ruSnovodic¢a motorovej jednotky

2. stanoviste rusfiovodi¢a motorovej jednotky

programové vybavenie

technické podmienky

vlakova komunikacéna linka

typ trakénej prevodovky

zékladna jednotka zariadeni systému MIREL

rezim riadiaceho systému - vybeh
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3 Vseobecna charakteristika

Riadiaci systém MIREL RS813 je elektronicky &islicovy systém z produktovej rady systémov
MIREL. Je konstruovany pre pouzitie na Zelezni€nych motorovych jednotkach radu 813 ako
nadradeny riadiaci systém pre ostatné funkéné celky motorovej jednotky. MIREL RS813 dalej
zabezpeluje uzivatelské rozhranie medzi technoldgiou motorovej jednotky a rusfiovodi¢om.

Riadiaci systém MIREL RS813 zabezpecuje nasledujlice primarne funkcie: meranie binarnych
a spojitych vstupnych signalov, vypoCet riadiacich algoritmov a vystavovanie binarnych
vystupnych signalov. Systém okrem zakladnych funkcii vykonava aj nasledujiuce sekundarne
funkcie: indikacia na stanovisti rusfiovodiCa, komunikacia na vlakovej komunikaénej linke,
diagnostika motorovej jednotky, autodiagnostika. V spolupraci s registratnym rychlomerom
MIREL RM1 zabezpecuje registraciu vybranych technologickych a prevadzkovych udajov.

Riadiaci systém MIREL RS813 riadi nasledujice agregaty motorovej jednotky radu 813:
spalovaci motor, Startér a Zeravenie, trakéna prevodovka, retardér trakénej prevodovky,
napravova prevodovka, akusticka a vizualna indikacia a signalizacia.

Riadiaci systém MIREL RS813 pozostava zo zakladnej jednotky, dvoch informaénych panelov
a dvoch indikatorov pomerného tahu umiestnenych na stanovisti rusSnovodi¢a. Vzajomné
prepojenie jednotlivych zariadeni je po datovej linke so sériovym prenosom udajov. Riadiace
systémy MIREL RS813 je mozné vzajomne spajat prostrednictvom vlakovej komunikacnej
linky.

Napajanie riadiaceho systému MIREL RS813 je z batériového zdroja motorovej jednotky.
Obsluha riadiaceho systému sa vykonava vyhradne zo stanovista rusfovodia prostrednictvom
ovladacich prvkov na riadiacom pulte motorovej jednotky a prostrednictvom indikacného
panelu na oboch stanovistiach. Pri obsluhe riadiaceho systému MIREL RS813 nie je potrebny
Ziadny zasah vrozvodnej skrini motorovej jednotky ana zakladnej jednotke riadiaceho
systému.

Riadiaci systém MIREL RS813 je konstruovany na baze najmodernejSich elektronickych
suciastok, kde kazdy pristroj je riadeny vlastnym procesorom s 8-bitovou RISC architekturou.
Pouzitd sudiastkova zakladia spifia naroéné kritéria spolahlivosti a odolnosti. Zakladna
jednotka obsahuje zdroj, procesorovy modul, modul analégovych vstupov, modul merania
frekvenénych vstupov a moduly galvanického oddelenia binarnych vstupov a vystupov.
Informacéné panely obsahuju 80-znakovy 4-riadkovy alfanumericky displej a 12-tlacidlovu
klavesnicu. Indikatory pomerného tahu obsahuju 3-znakovy alfanumericky LED displej.

Riadiaci systtm MIREL RS813 vykonava priebeznlu autodiagnostiku a umoznuje vykonat
funkénlu skusku na preskusanie spravnej funkcie vSetkych sucasti riadiaceho systému a
spolupracujucich zariadeni na motorovej jednotke. Okrem vykonania funkCnej skusky
a hibkovej profylaktickej kontroly je zariadenie bezudrzbové.
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4 Zostava zariadenia a pripojenie

Zakladna schéma pripojenia sucasti riadiaceho systému MIREL RS813 a spolupracujucich
zariadeni motorovej jednotky obsahuje:
Zakladné sucasti:

e zakladna jednotka ... 1x

e Informacény panel ... 2x

e Indikator pomerného tahu ... 2x

Spolupracujuce zariadenia systému MIREL:

dvojkanalovy inkrementalny snimac otacok vle€enej napravy

jednokanalovy inkrementalny snimac otaCok hnanej napravy

snimac tlaku v brzdovych valcoch

snimac tlaku v hlavnhom vzduchojeme

registracny rychlomer MIREL RM1

vlakovy zabezpelova¢ MIREL VZ1

Hlavné spolupracujuce zariadenia motorovej jednotky:
e spalovaci motor
e trakéna prevodovka
e napravova prevodovka
¢ samocinna brzda

K riadiacemu systému su pripojené aj jednotky klimatizacie a ventilacie na stanovistiach
rusnovodica.

Schéma pripojenia zariadenia k motorovej jednotke radu 813:

Ovladace na MIREL MIREL Ovladace na
2. stanovisti Vz1 RM1 1. stanovisti
) CEEEEEE— N
Spalovaci // ( )
motor Klimatizacia
R ‘\b MIREL [ —> | Ventilicia
( ) 813 —
Trakéna —
prevodovka DAKO
— BSE
EEE—
~——
Napravova
prevodovka
~—— snimac L L. snimac
otacok snimac snimac otacok

tlaku BV tlaku HV

1 - kanalovy 2 - kanalovy

891RS813 : 090909 6/37



Schéma prepojenia jednotlivych pristrojov zariadenia MIREL RS813:

IP1 o . P 1P2
IPT1 |[¢— —>  IPT2
1. stanoviste 2. stanoviste
v :

ZJ

4.1 Zakladna jednotka

Zakladna jednotka funkéne zabezpecluje vSetky prevadzkové funkcie riadiaceho systému
MIREL RS813:

e meranie a filtraciu impulzov z impulznych snimacov otacok

e vypocet rychlosti

e vypocet zrychlenia

e meranie sklzu

¢ vyhodnocovanie smeru pohybu

¢ snimanie binarnych a spojitych vstupov

e vykonavanie riadiacich algoritmov

e komunikaciu s indikaCnymi panelmi na stanovistiach

e komunikaciu s indikatormi pomerného tahu na stanovistiach

e ovladanie spalovacieho motora, trakénej a napravovej prevodovky

e sucinnost s pripojenymi spolupracujucimi zariadeniami HDV

e komunikaciu na vlakovej komunikacnej linke

¢ autodiagnostiku

e vozovu diagnostiku

¢ indikaciu na prednom paneli ZJ

Na prednom paneli zakladnej jednotky je umiestnena sada 8 indikatnych LED diéd. Na
zakladnej jednotke sa nenachadzaju Ziadne ovladacie prvky a pri prevadzke riadiaceho
systému nie su potrebné Ziadne zasahy obsluhy na zakladnej jednotke. Zakladna jednotka je
napajana z batériového zdroja motorovej jednotky (nominalne 24 VDC). Napajanie je istené
istiCom riadiaceho systému, ktory je umiestneny v zostave ostatnych istiCov motorovej jednotky
v skrini rozvadzaca. Ostatné sucasti riadiaceho systému MIREL RS813 su napajané
prostrednictvom zakladnej jednotky.

Konstrukéné vyhotovenie zakladnej jednotky je v Sirkovych mierach v sulade s normou IEC
297, t.j. zakladna Sirka je 19”. VySkovy rozmer (v module U = 44,45 mm) je 3U. Moduly
zakladnej jednotky su uloZzené v AL skrinke. Na zadnom paneli sa nachadzaju dva 72-pinové
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priemyselné konektory typu DD a 25 pinovy konektor typu DB. Pracovna poloha zakladnej
jednotky je vodorovne maximalny rozmerom. Umiestnena je v nohe riadiaceho pultu na 1.
stanovisti motorovej jednotky.

Vyznam indikaénych LED na zakladnej jednotke:

OlzJ1 CLK  indikacia €innosti ¢asovaca zakladnej jednotky

0l1zJ2 MEM indikacia autodiagnostiky D1 zakladnej jednotky
0IZJ3 WD  indikacia autodiagnostiky D2 zékladnej jednotky
OlzJ4 VKL indikacia komunikacie na vliakovej komunikacnej linke
0l1z2J5 SPI  indikacia komunikacie po SPI komunikacnej linke
OlzJ6 ST1  indikacia komunikacie so stanovistom 1

OlzJ7 ST2 indikacia komunikacie so stanovistom 2

0l1z2J8 ERR indikacia poruchy zariadenia

4.2 Informaény panel

Informacny panel zabezpeluje zobrazenie diagnostickych Udajov na stanovisti rusfiovodica.
Informacie su ¢lenené do nasledujucich skupin:

e poruchové stavy systému

e binarne vstupy

e binarne vystupy

e analégové vstupy

e analégové vystupy

e ostatné udaje

e Udaje o riadenych spriahnutych motorovych vozoch

Informacny panel je jednoucéelovy jednodoskovy pocitac. Obsahuje 80 znakovy Stvorriadkovy
fluorescenény displej, 12-tlacidlovu féliova klavesnicu, 3 indikaéné LED diody (OK -
bezporuchova ¢innost' systému, VKL — vlakova komunikaéna linka, ERR — porucha systému) a
snimac intenzity osvetlenia. Snimac intenzity osvetlenia zabezpecuje regulovany jas displeja
a indikacnych LED. Panel je pripojeny k zakladnej jednotke Stvor-vodi€ovou kabelazou, ktora
slizi na napajanie Informacného panelu a na datovu komunikaciu medzi zakladnou jednotkou
a Informaénym panelom.

Rozmiestnenie a vyznam prvkov IP je nasledovny:

klavesnica

displej

zeleny indika¢ny znak "OK" indikuje bezporuchovy stav

ZIty indikaény znak "VKL" indikuje komunikaciu zo spriahnutymi MJ
Cerveny indikany znak "ERR" indikuje poruchovy stav

snimac intenzity osvetlenia

o 0k wh =
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Prvky Informacného panelu IP:

W

Juai e oo
/
»

©

Na prezeranie Udajov a ruSenie signalizacie poruch je univerzalna 12-tladidlova klavesnica.

Vyznam tlacidiel klavesnice:

0-9.......... Numericka klavesnica

Enter ......... Tlacidlo potvrdenia

O Tlacidlo zruSenia
2,4,5,6a8.... Alternativne navigacné tlacidla

Popis prezerania Udajov na Informa¢nom paneli je popisany v kapitole 13 tohto navodu.

Konstrukéné vyhotovenie Informaéného panelu je rieSené do plastovej skrinky, ako pristroj pre
zabudovanie do pultu. Na prednej strane su umiestnené indikaCné prvky a klavesnica, na
zadnej strane je umiestnena 7-pdlova svorkovnica. Pracovna poloha Informacného panelu je
fubovolna, na motorovych jednotkach radu 813 je umiestneny v hornej ¢asti pultu na kazdom
stanovisti.

4.3 Indikator pomerného tahu
Indikator pomerného tahu indikuje nasledovné udaje:

e pomerny tah v rezime MAN

e rezim AUT (ARR)

e stupefi retardéra v rezime T

¢ chod motora

e chod motorov spriahnutych HDV (MJ813, MV812)
e poruchovy stav

Indikator pomerného tahu je jednoucelovy pristroj. Obsahuje 3 znakovy zeleny LED displej, 4
indikaCné LED diddy a snimac intenzity osvetlenia. Snimac intenzity osvetlenia zabezpecuje
regulovany jas displeja aindikacnej LED. Indikator je pripojeny k zakladnej jednotke Stvor-
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vodiCovou kabelazou, ktord sluzi na napajanie Indikatora pomerného tahu ana datovu
komunikaciu medzi zédkladnou jednotkou a Indikatorom pomerného tahu.

Rozmiestnenie a vyznam prvkov IPT je nasledovny:

displej

zeleny indikaény znak "OK" indikuje bezporuchovy stav systému

zeleny indikagny znak "A" indikuje chod motora MJ

Zlty indikacny znak "A" indikuje chod motorov spriahnutych MJ813 resp. MV812
Cerveny indikany znak "ERR" indikuje poruchovy stav systému

snimac intenzity osvetlenia

o0~ wbd--

Prvky indikatora pomerného tahu IPT:
3 4 6

1\ e

7 RS
2 | KmHIH L5

0K A A ERR

Konstrukéné vyhotovenie Indikatora pomerného tahu je rieSené do plastovej skrinky, ako
pristroj pre zabudovanie do pultu. Na prednej strane su umiestnené indikacné prvky a na
zadnej strane je umiestnena 7-pélova svorkovnica. Pracovna poloha Indikatora pomerného
tahu je lubovolna, na motorovych jednotkach radu 813 je umiestneny v hornej asti pultu na
kazdom stanovisti.
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5 Uvedenie do prevadzky a ukonéenie prevadzky

Uvedenie do prevadzky:

Riadiaci systtm MIREL RS813 sa uvadza do prevadzky zapnutim batériového zdroja
motorovej jednotky. Doba pripravenosti riadiaceho systému na prevadzku je do 5 spo
privedeni napajacieho napéatia. V tomto ¢ase su vSetky sucasti riadiaceho systému v Cinnosti,
su vykonané vsetky jednorazové diagnostické testy D1 a zariadenie vykonava vSetky svoje
funkcie. Na uvedenie do prevadzky nie su potrebné Ziadne dalSie ukony.

Ukonéenie prevadzky:
Po skonéeni prevadzky sa vypnutie zariadenia vykona vypnutim batériového zdroja motorovej
jednotky. Na vypnutie zariadenia z prevadzky tieZ nie su potrebné ziadne d'alSie ukony.

891RS813 : 090909 111737
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6 Ovladacie a indikacné prvky na stanovisti rusnovodica

Ovladacie a indika¢né prvky su rozmiestnené na pulte pred rusfiovodicom a na bo¢nom pulte
po jeho pravej strane. Informaény panel a indikator pomerného tahu st umiestnené na pulte
pred rusfiovodi€om v lavo v hornej zdvihnutej Casti. Na bonom pulte su umiestnené ovladacie
a indikacné prvky podruzného vyznamu. VSetky prevadzkové stavy spalovacieho motora
a hydromechanickej prevodovky su vyhodnocované riadiacim systémom motorovej jednotky
a nevyzaduju kontrolu obsluhou. Pulty na oboch stanovistiach su identické s vynimkou spinaCa
riadenia.

6.1 Spinace riadenia

Pre spravne ovladanie motorovej jednotky je potrebné zopnutie spinaca riadenia na jednom
stanovisti. V pripade, Ze na Ziadnom stanovisti nie je zopnuty spinac riadenia, riadiaci systém
neakceptuje povely od Ziadnych ovladacich prvkov na pultoch stanovist s vynimkou stop
tlacidiel. V pripade zopnutia spinaCa riadenia na jednom stanovisti riadiaci systém akceptuje
povely od ovladacich prvkov na tomto stanovisti a ignoruje povely z opaného stanovista.
V pripade zopnutia spina¢a riadenia na oboch stanovistiach su¢asne (tento stav je chraneny aj
kld€om) to riadiaci systém vyhodnocuje ako stav, ked nie je zopnuty spina¢ riadenia na
Ziadnom stanovisti.

Spinac riadenia na 1. stanovisti motorovej jednotky je 4-polohovy a ma nasledujuce polohy:
0 - vypnuté riadenie
M - miestne riadenie
S - spriahnuté, zo stanovista su riadené aj spriahnuté motorové jednotky
D - diafkovo riadeny

Spinac riadenia na 2. stanovisti motorovej jednotky je 3-polohovy a ma nasledujuce polohy:
0 - vypnuté riadenie
M - miestne riadenie
S - spriahnuté, zo stanovista su riadené aj spriahnuté motorové jednotky

V pripade beziaceho spalovacieho motora, ak dbjde k vypnutiu riadenia na stanovisti, alebo je
spina€ riadenia v polohe D a s riadiacim systémom nekomunikuje Ziadna spriahnuta motorova
jednotka, spalovaci motor zostava v chode poc¢as nasledujucich 5 minat. Ak po€as tohto ¢asu
neddjde k novému zapnutiu riadenia na niektorom stanovisti, alebo ku komunikacii so
spriahnutou motorovou jednotkou, riadiaci systém automaticky zastavi spalovaci motor.

6.2 Zdruzeny kontrolér

Zdruzeny kontrolér je trojpolohova ovladacia paka umiestnena pred ruSfovodiCom v pravej
Casti pultu stanovista. Stredna poloha je aretovana, dve krajné polohy sU nearetované.
Zakladné funkcie zdruzeného kontroléra su:

1. Nastavovanie pomerného tahu motorovej jednotky: Pri zapnutom manualnom riadeni
(prepinac rezimov v polohe MAN) je motorova jednotka ovladana spésobom “na ruku“. To
znamena, Ze vychylenim kontroléra do prednej polohy (poloha plus) sa pomerny tah
zvySuje. Vychylenim kontroléra do zadnej polohy (poloha minus) sa pomerny tah
motorovej jednotky znizuje. Ak je kontrolér v strednej polohe, pomerny tah zostava
nezmeneny. Zmena pomerného tahu (hore alebo dolu) sa vykonava s krokom 5%. Pri
podrzani kontroléra v polohe plus alebo minus sa pomerny tah meni trvalo. Interval po
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vykonani prvého kroku je 0,5 s, dalSie kroky sa opakuju po 0,2 s. Pomerny tah sa
nastavuje v rozsahu 0 az 100 %.

2. Nastavovanie predvolenej rychlosti: Pri zapnutej automatickej regulacii rychlosti
(prepina¢ rezimov v polohe AUT) rusnovodi¢ pomocou zdruzeného kontroléra nastavuje
predvolenu rychlost motorovej jednotky. Vychylenim do polohy plus sa predvolena rychlost
zvySuje s krokom 5 km.h”, vychylenim do polohy minus sa predvolena rychlost zniZuje
s krokom 5 km.h™. Rychlost zmeny je rovnaka, ako pri nastavovani pomerného tahu. Nova
predvolena rychlost je zavedena do systému az ked ruSnovodi¢ vrati zdruzeny kontrolér do
strednej polohy, alebo ak nastavovana rychlost dosiahne niektoru krajnd hodnotu (nulovu
alebo maximalnu). Ak je kontrolér v strednej polohe, predvolena rychlost sa nemeni.
Predvolena rychlost’ sa nastavuje v rozsahu 0 az 90 km.h". Rozsah predvolenej rychlosti
sa dalej upravuje podla udaja z vlakového zabezpedovaca MIREL VZ1. Riadiaci systém
neumoznuje zadat' vySSiu predvolenu rychlost, ako povoluje viakovy zabezpe€ovac.

3. Ovladanie retardéra: Vo vybehu motorovej jednotky (prepina¢ rezimov v strednej polohe),
ruSnovodi€  pomocou  zdruzeného  kontroléra  ovlada  trojstupfiovy  retardér
hydromechanickej prevodovky. Vychylenim do polohy minus (poloha k sebe) sa zvySuje
brzdiaci uc¢inok retardéra o jeden stupen, vychylenim do polohy plus (poloha od seba) sa
ucinok retardéra o jeden stupen znizuje. Ak je kontrolér v strednej polohe, brzdny uc€inok
retardéra sa nemeni. Trvalé drzanie kontroléra v polohe plus alebo polohe minus nema
ziadny ucinok. To znamenda, Ze brzdiaci GCinok retardéra sa pri kazdom pohybe
kontrolérom zmeni maximalne o jeden stupen.

Povely od zdruzeného kontroléra su riadiacim systémom akceptované len zo stanovista, na
ktorom je zopnuty spina¢ riadenia v polohe M alebo S.

6.3 Indikac¢na jednotka registracného rychlomera

Registracny rychlomer MIREL RM1, ktorym je osadena motorova jednotka radu 813
spolupracuje s riadiacim systémom MIREL RS813. Indikatna jednotka registratného
rychlomera je umiestnena v lavej ¢asti riadiaceho pultu stanovista. Okrem indikacie okamzitej
rychlosti meranej rychlomerom (rucickou aj digitalne) indikuje maximalnu povolenu rychlost
z vlakového zabezpeCovata MIREL VZ1 (Cervena svetelna stopa) a predvolenu rychlost pre
ARR z riadiaceho systému MIREL RS813 (zelena svetelna stopa ).

Pre predvolenu rychlost ciachovanie stupnice zodpoveda km.h™. Manipulaciou so zdruzenym
kontrolérom a kontrolou hodnoty na zelenej stope indikaénej jednotky rusniovodi€¢ nastavuje
pozadovanu rychlost.

6.4 Kontrolér smeru

Kontrolér smeru je trojpolohova ovladacia paka umiestnena pred rusfiovodi€om v lavej Casti
pultu stanovista. VSetky tri polohy su aretované, stredna poloha je navySe zaistena poistnym
krazkom. (Uvolnenie kontroléra sa vykona tahom poistného kruzku hore.) Kontrolérom smeru
rusfiovodi¢ dava povel na zaradenie smeru v napravovej prevodovke. Pri prestaveni kontroléra
smeru do prednej polohy riadiaci systém dostava povel na zaradenie smeru v napravovej
prevodovke smerom vpred tym stanovistom, na ktorom je zopnuty spina¢ riadenia. Pri
prestaveni kontroléra smeru do zadnej polohy riadiaci systém dostava povel na zaradenie
smeru v napravovej prevodovke smerom vzad tym stanovistom, na ktorom je zopnuty spinac
riadenia. Na samotné zaradenie smeru v napravovej prevodovke musia byt okrem vystavenia
povelu na zaradenie splnené dalSie doplfiujuce podmienky.
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Pri prestaveni kontroléra do strednej polohy riadiaci systém dava povel na zaradenie neutrainej
polohy prevodovky.

V pripade, Ze kontrolér smeru je v strednej polohe, riadiaci systém neumoziuje zaradenie
trakénej prevodovky. V pripade, Ze trakéna prevodovka je zaradena a kontrolér smeru je
prestaveny z polohy vpred alebo vzad do strednej polohy je trakéna prevodovka okamzite
odpojena (s prislusnym prestavenim spalovacieho motora na volnobezné otacky).

Povely od kontroléra smeru su riadiacim systémom akceptované len zo stanovista, na ktorom
je zopnuty spinac riadenia v polohe M alebo S.

6.5 Indikacia stavu napravovej prevodovky

Indikacia stavu napravovej prevodovky je rieSena dvomi kontrolkami modrej farby
umiestnenymi bezprostredne pri kontroléri smeru. Horna kontrolka indikuje zaradenie
napravovej prevodovky smerom vpred danym stanovistom, dolna kontrolka indikuje zaradenie
napravovej prevodovky smerom vzad danym stanovistom. Indikacia stavu napravovej
prevodovky a smerova paka nemusia byt v kazdom okamihu v sulade. Kontrolky indikuju stav
napravovej prevodovky aj v pripade, ze je zopnuty spinaC riadenia na opacnom stanovisti
a napravova prevodovka dostava povely od smerovej paky na opatnhom stanovisti.

6.6 Tlacidlo startovania

Tladidlo Startovania méa zelenu farbu a je umiestnené v lfavej Casti pultu stanovista. Funkciou
tlaCidla Startovania je vydat povel na zalatie Startovacej sekvencie. Samotné Startovanie
vykonava riadiaci systém automaticky. Rusniovodi¢ vyda povel na Startovanie spalovacieho
motora kratkym stlaéenim (min 0,5 s) tladidla $tartovania. Startovacia sekvencia je popisana
v &asti 7.1. Vo vynimocénych pripadoch méze obsluha ovplyvnit vykonanie Startovacej
sekvencie trvalym podrzanim tlacidla Startovania polas celej sekvencie Startovania az do
nastartovania motora.

Povel na Startovanie je riadiacim systémom akceptovany len zo stanovista, na ktorom je
zopnuty spinac riadenia v polohe M alebo S.

6.7 Kontrolka Zzeravenia

Kontrolka Zeravenia je umiestnena v lavej hornej Casti pultu stanovista. Kontrolka indikuje
ruSnovodicovi priebeh Startovacej sekvencie, ktorl vykonava riadiaci systém. Jej vyznam je
podruzny. Start sa vykonava na zéaklade vyhodnotenia vonkaj$ich (teplota) a vnutornych stavov
(stav spalovacieho motora a prevodovky).

6.8 Stop tlacidlo

Stop tlacidlo je cervené tlacidlo v lavej Casti pultu stanovista. Funkciou stop tlacidla je
vystavenie povelu na okamZité zastavenie spafovacieho motora a odpojenie trakénej
prevodovky. Stop tlagidlo je aktivne suasne na oboch stanovistiach a zopnutie alebo
nezopnutie spinaCov riadenia nema na jeho funkciu Ziadny vplyv.

6.9 Nuadzova brzda

Nudzova brzda je Cervené hrybove tlacidlo s aretaciou v lavej Casti pultu stanovista. Funkciou
nudzovej brzdy je okamzité zastavenie MJ.
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V pripade, Ze obsluha motorovej jednotky aktivuje nudzovu brzdu (tlacidlo ostane v aretovanej
zatlagenej polohe) a stlagenim tlagidla START da povel na nastartovanie, riadiaci systém to
vyhodnocuje ako poruchovy stav.

6.10 Prepinaé€ rezimov

Prepinac rezimov je trojpolohovy otoCny prepinac v favej €asti pultu stanovista. Voli sa nim
jeden z nasledujucich rezimov:

1. rezim automatickej regulacie rychlosti (AUT) - prava poloha
2. rezim vybeh T - stredna poloha
3. rezim nastavovania pomerného tahu (MAN) - lava poloha

Prepnutim prepinata do polohy reZimu automatickej regulacie rychlosti sa vystavi povel na
aktivaciu automatickej regulacie rychlosti. Automaticka regulacia rychlosti sa vypina
pootoCenim prepinaca do strednej polohy (vybeh) alebo do lavej polohy (MAN).

Otocenim prepinaca do lavej polohy MAN sa nastavuje rezim ruéného riadenia (“na ruku®).
V rezime ru¢ného riadenia rusnovodi¢ nastavuje zdruzenym kontrolérom pomerny tah
motorovej jednotky.

OtoCenim prepinaca do strednej polohy sa nastavuje rezim vybeh. V tejto polohe sa okamZite
rusi vykon spalovacieho motora, odpaja sa trakéna prevodovka a spalovaci motor nabieha na
volnobezné otacky. V pripade, Ze ovladac je v polohe vybeh, nie je mozné uviest spalovaci
motor do vykonu.

6.11 Informaény panel

Obsluha Informaéného panelu je popisana v kapitole 13 Diagnostika motorovej jednotky
a v kapitole 12 Riadenie spriahnutych motorovych jednotiek.

6.12 Indikator pomerného t'ahu

Uzivatelské rozhranie indikatora pomerného tahu tvori trojznakovy displej a indikacné LED.
Indikator pomerného tahu indikuje na displeji nasledovné informacie:

V rezime AUT zobrazuje skratku ARR, ktora hovori Ze automaticka regulacia rychlosti je
aktivovana.

V rezime vybeh zobrazuje 4 nasledovné skratky:
R1, ked je 1. retardér aktivny
R2, ked je 2. retardér aktivny
R3, ked je 3. retardér aktivny
0, ked su R1, R2, R3 neaktivne

V rezime vybeh zobrazuje hodnotu kladného pomerného tahu v rozsahu 0 az 100 s krokom 5,
¢o zodpoveda davke paliva 0% az 100% davky paliva. 0% zodpoveda volnobeznym otackam.

Popis indikacnych LED je v €asti 4.3.
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7 Riadenie spal'ovacieho motora

7.1 Startovanie

Startovanie motorovej jednotky radu 813 pozostava z dvoch &asti, ato vydanie povelu na
nastartovanie spalovacieho motora a vykonanie kompletnej sekvencie Startovacieho algoritmu.
Povel na nastartovanie vydava obsluha motorovej jednotky kratkym stlatenim (min 0,5 s)
tlacidla Startovania na pulte stanovista. Spalovaci motor je mozné nastartovat len zo
stanovista, na ktorom je spina¢ riadenia v polohe M alebo S. V pripade, Ze na motorovej
jednotke je spina€ riadenia v polohe D (dialkovo) je mozné spalfovaci motor nastartovat
vystavenim Startovacieho povelu na spriahnutej motorovej jednotke, ktora ma spinac riadenia
v polohe S (spriahnuté).

Startovacia sekvencia sa v Ziadnej situacii nezaéne bez vydania povelu na Startovanie
stladenim tlagidla START na riadiacom stanovisti.

Startovacia sekvencia obsahuje diagnostiku spalovacieho motora, diagnostiku Zeraviéa,
zhodnotenie vonkajSich Cdinitefov (teplota, ...), zhodnotenie vnutornych Ccinitefov (Cas od
posledného Zeravenia, ¢as od stopnutia spalovacieho motora, ...), Zeravenie, spustenie
Startéra motora, nabeh spalovacieho motora, fazu Zeravenia po nastartovani, ukoncéenie
Zeravenia. V zavislosti na vonkajSich a vnuatornych podmienkach niektoré fazy Startovacej
sekvencie mézu byt vynechané. Rovnako v zavislosti na podmienkach sa meni ¢as trvania
jednotlivych faz. Cas chodu $tartéra je 4 sekundy. Ak podas tohto &asu neddjde k nastartovaniu
motora, riadiaci systém ukonéi Startovaciu sekvenciu. Rovnako riadiaci systém ukonéi
Startovaciu sekvenciu, ak diagnostika spalovacieho motora a Zeravi¢a deteguje poruchu, ktora
neumozriuje nastartovanie spalovacieho motora.

Vo vynimocnych pripadoch mdzZe obsluha ovplyvnit vykonanie Startovacej sekvencie trvalym
podrzanim tladidla Startovania poCas celej sekvencie Startovania az do naStartovania
spalovacieho motora. V takomto pripade riadiaci systém vykona vSetky potrebné pripravné
etapy na Startovanie a spusti $tartér. Cas chodu $tartéra ale nie je obmedzeny limitom 4
sekund, ale Startér pretada spalovacim motorom pokial je stlagené tlagidlo START, alebo
pokial neddjde k nasStartovaniu spalovacieho motora. V pripade, Zze déjde k nastartovaniu
spalovacieho motora, je S$tartér zastaveny aj napriek stlatenému tlagidlu START. Po
nastartovani riadiaci systém dokon€i zostavajuce etapy Startovacej sekvencie tak, ako
v automatickom rezime Startovania.

7.2 Riadenie t'ahu spal'ovacieho motora

Riadenie tahu spalovacieho motora vykonava riadiaci systém v zavislosti na zvolenom rezime
prevadzky. Riadiaci systém vypocitava hodnotu pomerného tahu spalovacieho motora.
Pozadovanu hodnotu odovzdava do riadiacej jednotky spalovacieho motora. Po nastartovani
spalovacieho motora je pomerny tah rovny 0%, Co zabezpeCuje volnobezné otacky
spalovacieho motora. Komunikacia medzi riadiacou jednotkou motora a ZJ prebieha po
komunikaénej linke CAN.

V pripade, ze riadiaci systém pracuje vrezime T vybeh, nie je moZné nastavit vy$si
pomerny tah ako 0%, ¢o znamena, ze spalovaci motor pracuje trvalo na volnobeznych
otackach. V rezime vybeh nie je mozné uviest spalovaci motor do vykonu a okrem pripadov
ked pracuje retardér je spalovaci motor odpojeny od trakénej prevodovky.
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V rezime ¢innosti MAN (manudlne) sa pomerny tah spalovacieho motora riadi ru¢ne podla
zasahov obsluhy so zdruzenym kontrolérom. Pomerny tah sa da zvySovat' (poloha kontroléra
plus) po hodnotu 100%, znizovat (poloha kontroléra minus) po hodnotu 0%. Hodnota
meneného pomerného tahu sa prenasa na spalovaci motor okamzite, aj ked je zdruzeny
kontrolér vo vychylenej polohe. Hodnota pomerného tahu je indikovana na pristroji IPT.
PozZadovany pomerny tah je mozné nastavovat len ak je naStartovany spalovaci motor a su
splnené dalSie podmienky. S ohladom na polohu kontroléra smeru na riadiacom stanovisti
a polohu zaradeného smeru v napravovej prevodovke je mozné uviest spalovaci motor do
vykonu v dvoch pripadoch.

1. Ak je kontrolér smeru v strednej polohe je mozZné uviest spafovaci motor do vykonu
nezavisle na zaradenom smere v napravovej prevodovke. V takomto pripade nedéjde
k pripojeniu spalovacieho motora na trakénu prevodovku a spalovaci motor pretaca len
primarny hriadel trakénej prevodovky a pomocné pohony motorovej jednotky. Neddjde
k pohybu jednotky. Takyto rezim zabezpecuje dodanie vacsieho vykonu pomocnym pohonom,
ako je dodavany pri volnobeznych otackach spalovacieho motora. Rezim slizi napr. na
rychlejSie naplnenie hlavnych tlakovych nadob na pozadovany tlak.

2. V pripade, Ze kontrolér smeru je v polohe vpred alebo vzad a napravova prevodovka je
zaradena v sulade so smerom, ktory pozaduje obsluha prostrednictvom kontroléra smeru je
mozné uviest spalovaci motor do vykonu nastavenim pozZadovaného pomerného tahu.
V momente, ked je pozadovany pomerny tah vaési ako 0% dochadza k pripojeniu trakénej
prevodovky a dochadza k rozbehu motorovej jednotky. Obsluha zmenou pomerného tahu
manualne reguluje pozadovany vykon spalovacieho motora. V pripade, Ze za jazdy je
nastaveny pozadovany pomerny tah 0%, dochadza krozpojeniu trakénej prevodovky
a motorova jednotka sa pohybuje ako v rezime vybeh. V pripade, Ze za jazdy dbjde k strate
suladu medzi kontrolérom smeru a smerom zaradenym v napravovej prevodovke (napriklad
prestavenim kontroléra smeru do strednej alebo opacnej polohy) je okamzite pomerny tah
nastaveny na 0% a odpojena trakéna prevodovka.

V rezime €innosti AUT (automaticka regulacia rychlosti) je mozné uviest spalovaci motor do
vykonu len ak je naStartovany aje dosiahnuty sulad medzi kontrolérom smeru a smerom
zaradenym v napravovej prevodovke. Spalovaci motor sa uvedie do vykonu nastavenim
pozadovanej rychlosti zdruzenym kontrolérom. Pozadovana rychlost sa da zvySovat (poloha
kontroléra plus) po hodnotu stanovenu vlakovym zabezpecovacom, znizovat (poloha kontroléra
minus) po hodnotu 0 km.h". V okamihu, ked je pozadovana rychlost vacésia ako 0 km.h™,
riadiaci systém pripoji trakénu prevodovku a zalne vypocitavat hodnotu pomerného tahu.
Motorova jednotka sa da do pohybu. Riadiaci systém vypocitava pomerny tah tak, aby
motorova jednotka predpisanym zrychlenim dosiahla poZzadovanu rychlost a potom tato
v prislusnej tolerancii udrziavala. Pri zmene Ziadanej rychlosti za jazdy, riadiaci systém plynule
prepocita pomerny tah tak, aby motorova jednotka dosiahla novu Ziadanu rychlost a tu potom
stabilizovala.

Sucinnost’ spalovacieho motora so vzduchovou brzdou je nasledovna. Vo vSeobecnosti
plati, Ze ak je tlak v brzdovych valcoch 0,4 baru a viac, je pomerny tah / pozadovana rychlost
okamzite znizena na nulu, spafovaci motor prestava tahat a pracuje na volnobeznych
otackach. Vynimkou je rozbeh motorovej jednotky zo zabrzdeného stavu (napriklad pri rozbehu
v stupani). Pri prepnuti prepina¢a rezimu do polohy MAN alebo AUT a nastaveni ziadaného
pomerného tahu / Ziadanej rychlosti, spalovaci motor ide do vykonu aj ked motorova jednotka
ma tlak v brzdovych valcoch v rozmedzi 0,4 az 2,2 baru, ale len pri rychlosti menSej alebo
rovnej, ako 5 km.h™. Pri prekro€eni rychlosti 5 km.h™', ak tlak v brzdovych valcoch stéale nie je
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nizsi ako 0,4 baru dochadza k okamzitému zniZeniu vykonu spalovacieho motora a k odpojeniu
trakénej prevodovky.

Podmienky vylu€ujuce Cinnost spalfovacieho motora vo vykone su:
e vypnuté riadenie na obidvoch stanovistiach
o detegovany poziar motorovej jednotky
¢ nenaStartovany spalovaci motor
e aktivovana nudzova brzda
e nesulad kontroléra smeru a smeru zaradeného v napravovej prevodovke (okrem stavu,
ked je v rezZime MAN nastaveny kontrolér smeru v strednej polohe)
e brzdi¢ BSE v polohe O, B, R, brzdi¢ BPE v polohe B1, B2
e otvorené dvere na motorovom voze a sugasne rychlost vaésia ako 3 km.h™'
e tlak v brzdovych valcoch 0,4 baru a viac (okrem pripadu “rozbeh v stupani*)
e zopnuty tlakovy spina¢ rychlobrzdy
e tlak v hlavhom vzduchojeme menSi ako 5,5 bar
e teplota spalovacieho motora vacsia ako 100 °C
o tlak oleja v spalovacom motore mensi, ako 0,7 bar
e rezim Vybeh
e zatiahnuta ru€na brzda a sicasne rychlost vac¢sia ako 3 km.h
e zavazna porucha trakénej prevodovky
e zavazna porucha riadiaceho systému
e zavazna porucha spalovacieho motora

Riadenie zvysenych volnobeznych otacok riadi riadiaci systtm na zaklade nameraného
tlaku v hlavnom vzduchojeme nasledovne. Ak je tlak menSi ako 6,5 bar, nastavuje davku paliva
na hodnotu 20%. Ak je tlak menSi ako 6,0 bar, nastavuje davku paliva na hodnotu 24%.
ZvySenu hodnotu davky paliva pri volnobeznom chode motora riadiaci systém upravuje na
nominalnych 0% ak tlak v hlavnhom vzduchojeme prekro€i 7,0 bar. V pripade, Ze tlak v hlavhom
vzduchojeme klesne pod 5,5 bar avozidlo sa pohybuje, riadiaci systém deteguje poruchu.
ZvySenu davku paliva pri volnobeznom chode motora riadiaci systém nastavuje len ak je
pozadovany pomerny tah / prednastavena rychlost rovna nule alebo vrezime vybehu.
V pripade, ak tlak v hlavhom vzduchojeme je menSi ako 5,5 bar, riadiaci systém neumozriuje
pripojenie trakénej prevodovky.

7.3 Stopnutie spalovacieho motora

Spalovaci motor sa stopuje stlacenim STOP tlacidla na lubovolnom stanovisti motorovej
jednotky. Dalej sa spalovaci motor vypina automaticky pri detekcii niektorych obzvlast
zavaznych poruch motorovej jednotky. Spalovaci motor sa vypina, ak dbjde k vypnutiu riadenia
na oboch stanoviStiach a takyto stav trva po€as 5 minut. Spalovaci motor sa vypina, ak je
spina¢ riadenia v polohe D, s riadiacim systémom nekomunikuje Ziadna spriahnuta motorova
jednotka a takyto stav trva po€as 5 minut. Nakoniec sa spalovaci motor vypina aj v pripade, ak
motorovej jednotke dbjdu pohonné hmoty.
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8 Riadenie trakénej prevodovky

Riadenie 4-stupniovej trakénej prevodovky je plne automatické a obsluha nema Ziadnu moznost
ovplyviiovat Cinnost prevodovky s vynimkou ovladania ¢&innosti retardéra. Popis ¢&innosti
retardéra je popisany v kapitole 11.

Riadiaci systém zabezpeluje pripajanie a odpajanie prevodovky podla prevadzkovych
a technologickych podmienok. Zabezpecuje ovladanie trakénej prevodovky (jej pripojenie,
brzdenie a odpojenie) pri realizacii algoritmu zub-zub zaradovania napravovej prevodovky.
Dalej zabezpeduje prevadzkovu diagnostiku trakénej prevodovky. Vykonavanie tychto
algoritmov nie je osobitnym spdsobom indikované obsluhe, nakolko nema pre rusfiovodica
vyznam a zbyto€ne by mohlo odputavat jeho pozornost.

Preradovanie jednotlivych prevodovych stupriov, ¢i uz smerom hore alebo dole, vykonava
riadiaca jednotka trak&nej prevodovky autondmne podla vlastnych algoritmov, ktoré nie su
ovplyvriované obsluhou alebo riadiacim systémom MIREL RS813.

Prevadzkové podmienky, ktoré musia byt bezpodmieneéne splnené, aby riadiaci systém pripajil
trakénu prevodovku (stav nie neutral):

e musi byt nastartovany spalovaci motor

e musi byt zopnuty spinac¢ riadenia v polohe M (miestne), S (spriahnuté) pripadne D
(dialkovo)

e pozadovany smer pohybu musi byt vsilade so smerom zaradenym v napravovej
prevodovke (v rezime miestne alebo spriahnuté), kontrolér smeru musi byt v polohe
vpred alebo v polohe vzad

e v pripade spriahnutych motorovych jednotiek musi byt na riadenej jednotke (rezim
dialkovo) pri rychlosti 1 km.h™ vyhodnoteny sulad skutoéného smeru pohybu MJ so
zaradenym smerom v napravovej prevodovke

e musi byt nastaveny nenulovy pomerny tah, alebo nenulova Ziadana rychlost

e nesmie byt detegovana porucha vylu€ujuca zaradenie trakénej prevodovky

e vpripade spriahnutych motorovych jednotiek musi riadena jednotka detegovat
bezchybnu komunikaciu s riadiacou jednotkou

Vo vSeobecnosti rudfiovodi¢ nemusi sledovat ¢innost' trakénej prevodovky, ani zadavat povely
trakénej prevodovke v Ziadnej prevadzkovej situacii. Jej €innost’ je plne automaticka.
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9 Riadenie napravovej prevodovky

9.1 Zaradenie smeru

Volbu pozadovaného smeru pohybu, atym zaradenia napravovej prevodovky vykonava
ruSnovodi¢ prostrednictvom kontrolérov smeru na stanovistiach motorovej jednotky. Povely od
kontroléra smeru su realizované len zo stanoviSta, na ktorom je zopnuty spinac riadenia
v polohe M alebo S. Indikacia zaradenia smeru v napravovej prevodovke je realizovana
modrymi kontrolkami na oboch stanovistiach bez ohladu na polohu spinaca riadenia na danom
stanovisti.

Pri prestaveni kontroléra smeru do prednej polohy riadiaci systém dostava povel na zaradenie
napravovej prevodovky smerom vpred danym stanovistom. Pri prestaveni kontroléra smeru do
zadnej polohy riadiaci systém dostava povel na zaradenie napravovej prevodovky smerom
vzad danym stanovistom. Pri prestaveni kontroléra do strednej polohy riadiaci systém dava
povel na zaradenie neutralnej polohy prevodovky.

Napravova prevodovka je ovladana len vtom pripade, ked tlak v hlavnej tlakovej nadobe
dosiahol potrebnu hodnotu. V pripade, Ze tlak nie je postaCujuci, riadiaci systém vystavi povel
na zaradenie napravovej prevodovky, ale neddjde k samotnému zaradeniu. V pripade, Ze po
Case dbjde k doplneniu vzduchu do hlavnej tlakovej nadoby a k narastu tlaku na pozadovanu
hodnotu, napravova prevodovka sa zaradi do pozadovanej polohy bez zasahu ruSfiovodica.

Riadiaci systém v Ziadnej prevadzkovej situacii neumozriuje preradenie napravovej prevodovky
pri pohybe motorovej jednotky. V pripade, Ze rusfovodi€ za jazdy vykona prestavenie
kontroléra smeru do opacénej polohy, riadiaci systém nevystavi tento povel na napravovu
prevodovku atato zostava v pbvodnej polohe. Tento stav trva az do UpIného zastavenia
motorovej jednotky. Po zastaveni dbjde k preradeniu napravovej prevodovky do novej
pozadovanej polohy bez dodato€ného zasahu rusfovodiCa. Pod dplnym zastavenim sa
rozumie rychlost’ mensia ako 0,1 km.h™.

9.2 RiesSenie situacie zub-zub

Situacia zub-zub napravovej prevodovky je bezna prevadzkova situacia, ktora nastava
v pripade, ked natoCenie primarneho a sekundarneho prevodového kolesa neumoziuje ich
vzajomné zaradenia v dOsledku stretu dvoch zubov voéi sebe. Tato situacia neumozZnuje
zaradit napravovu prevodovku do poZadovanej polohy a prevodovka zostava v neutralnej
polohe. RieSenie tejto situacie pozostava s pootoenia primarneho hriadela vodi
sekundarnemu hriadelu a z opakovaného pokusu o zaradenie napravovej prevodovky.

Nakofko riadiaci systém pri nezaradenom smere v napravovej prevodovke neméze zabezpedit
pootoCenie sekundarneho hriadefa, riedi vzniknutu situaciu pooto€enim primarneho
prevodového hriadela a naslednym pokusom o zaradenie smeru v napravovej prevodovke.
Uvedeny postup pozostava z nasledujucich krokov:
e nastavenie smeru v napravovej prevodovke do neutralnej
e pripojenie trakénej prevodovky pri volnobeznych otackach spalovacieho motora
o roztoCenie sekundarneho hriadela trakénej prevodovky na otacky zodpovedajuce cca 3
km.h™
e zabrzdenie sekundarneho hriadefa trakénej prevodovky, &im sa dostava primarne
prevodové koleso napravovej prevodovky do novej polohy
e novy pokus o zaradenie smeru v napravovej prevodovke do pozadovanej polohy
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V pripade, Ze znovu neddjde k zaradeniu smeru v prevodovke, riadiaci systém uvedeny
algoritmus opakuje. Maximalny poCet opakovani je 5. Ak po piatom pokuse nedbjde
k zaradeniu smeru v napravovej prevodovke, riadiaci systém vyhlasi poruchu zaradovania
smeru v napravovej prevodovke a prestane vystavovat povely na napravovu prevodovku.

Pocas realizacie algoritmu zub-zub nie je mozné nastavovat pomerny tah, alebo Ziadanu
rychlost, nakolko zaradenie smeru v napravovej prevodovke nie je v sulade s kontrolérom
smeru.

Situaciu zub-zub je nutné odliSovat od situacie, ked smer v napravovej prevodovke zostane
zaradeny v opacnej polohe ako je ziadany. Vtomto pripade nie je mozné realizovat hore
popisany algoritmus, nakolko nie je mozné zmenit vzajomnu polohu primarneho
a sekundarneho prevodového hriadela napravovej prevodovky. Tato situacia je poruchou
napravovej prevodovky.
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10 Automaticka regulacia rychlosti

Automaticka regulacia rychlosti je aktivna pri prepnuti prepinata rezimov do polohy AUT.
Vtomto rezime ruShovodi€ nenastavuje pomerny tah spalovacieho motora, ale
prostrednictvom zdruZzeného kontroléra nastavuje poZadovanu rychlost motorovej jednotky.
Vychylenim do polohy plus sa predvolena rychlost zvySuje s krokom 5 km.h™, vychylenim do
polohy minus sa predvolena rychlost zniZzuje s krokom 5 km.h™'. Nova predvolena rychlost je
zavedena do systému az ked rushovodi¢ uvolni zdruzeny kontrolér do strednej polohy, alebo
ak nastavovana rychlost dosiahne niektord krajnu hodnotu (nulovi alebo maximalnu). Ak je
kontrolér v strednej polohe, predvolena rychlost sa nemeni. Predvolena rychlost v prevadzke
sa nastavuje vrozsahu 0 km.h™ az 90 km.h” (konstrukéna rychlost motorovej jednotky).
Rozsah predvolenej rychlosti sa dalej upravuje podla udaja zvlakového zabezpeCovala
MIREL VZ1. Riadiaci systém neumozfiuje zadat vySSiu predvolenu rychlost, ako povoluje
vlakovy zabezpecovac.

V rezime ARR riadiaci systém vyhodnocuje skuto€nu rychlost pohybu, velkost zrychlenia alebo
spomalenia, rozdiel medzi pozadovanou a skuto¢nou rychlostou, okamzity tah spalovacieho
motora, pripadne brzdiaci U€inok motorovej jednotky. Na zaklade tychto informacii systém
vypocitava novu hodnotu davky paliva pre spalovaci motor, stuperi retardéra a tlak v brzdovych
valcoch tak, aby motorova jednotka dosahovala Ziadanu rychlost’ s pozadovanou presnostou.
Pri zmene pozadovanej rychlosti je vypocet uvedenych veli€in realizovany s cielom dosiahnutia
predpisaného zrychlenia alebo spomalenia.

Podmienky zabranujuce uviest spalovaci motor do vykonu su v rezime automatickej regulacie
rychlosti rovnakeé, ak v ¢asti 7.2.

Riadiaci systém pri regulacii rychlosti vtahu reguluje pomerny tah motorovej jednotky
v rozsahu od 0 do 100 %, ¢o zodpoveda celému rozsahu moznej davky paliva pre spalovaci
motor. V pripade, ak motorova jednotka pri regulacii rychlosti brzdi, riadiaci systém reguluje
pomerny tah vrozsahu od 0 do -100 %. Pozadovany brzdny uGcinok je kalkulovany
z aerodynamického a valivého odporu motorovej jednotky, brzdiaceho u€inku motora,
brzdiaceho uginku retardéra trakénej prevodovky (pre jeden z 3 stupriov) a z brzdiaceho ucinku
samocinnej brzdy. Pri brzdeni samocinnou brzdou riadiaci systém nastavuje tlak v priebeznom
brzdovom potrubi tak, aby tlak v brzdovych valcoch bol v rozsahu od 0,2 bar do 2,2 bar.

Pri Cinnosti automatickej regulacie rychlosti vtahu ak dbjde k narastu tlaku v brzdovych
valcoch motorovej jednotky na 0,4 baru a viac, riadiaci systém zhodi Ziadanu rychlost na 0
km.h™" okrem pripadu rozbehu v stupani.

Pri ¢innosti automatickej regulacie rychlosti ak dojde k uvedeniu brzdi¢a BSE do polohy R, B,
O alebo brzdiga BPE do polohy B1, B2, riadiaci systém zhodi Ziadanu rychlost na 0 km.h™".

10.1 Regulacia rychlosti

Vypocitany vykon spalovacieho motora / brzdny G¢inok je priebezne aktualizovany tak, aby
motorova jednotka reagovala na zmeny vonkajSich podmienok (sklonové pomery, prejazd
oblukmi, prejazd vyhybkami, zmena prudenia vzduchu atd.). V okamihu, ked ddjde k zmene
pozadovanej rychlosti, riadiaci systém zacne menit pomerny vykon spalovacieho motora /
brzdny u¢inok tak, aby motorova jednotka dosiahla predpisanym zrychlenim alebo spomalenim
novu pozadovanu rychlost.
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V pripade nastavenia zZiadanej rychlosti na 0 km.h™, tato hodnota nie je povazovana za ziadanu
rychlost’ a vozidlo sa v tomto pripade pohybuje ako v rezime Vybeh.

V pripade pohybu motorovej jednotky na spade, ked déjde k samovolnému rozjazdu motorovej
jednotky nad pozadovanu rychlost, a riadiaci systém nemoézZe zabezpec€it regulaciu rychlosti
v pozadovanej presnosti, vyhlasi poruchu regulacie rychlosti a zhodi pozadovanu rychlost na 0
km.h™.

10.2 Zapinanie a vypinanie ARR

Ak je prepinal rezimov v polohe AUT, automaticka regulacia rychlosti sa zapina nastavenim
nenulovej pozadovanej rychlosti prostrednictvom zdruzeného kontroléra.

Ak je prepina€ rezimov v inej polohe ako AUT, automaticka regulacia rychlosti sa zapina
prepnutim prepina¢a do polohy AUT. V tomto pripade je nastavena automaticky aj poZadovana
rychlost regulacie rychlosti nasledovne:

1. Ak v momente prepnutia prepinaca rezimov do polohy AUT je su€asne aj zdruzeny
kontrolér v prednej polohe (jazda plus), potom je ako zZiadana rychlost ARR nastavena
Ziadana rychlost, ktora bola nastavena pred poslednym vypnutim prepinaca rezimov
z polohy AUT do polohy Vybeh. Priklad: Motorova jednotka vchadza cez odboCku do
stanice, ma zapnutl ARR a nastavenu pozadovanu rychlost 40 km.h™'. Na stani¢nej
kolaji rusfiovodi€¢ prepne prepina¢ rezimov do polohy Vybeh a zabrzdi vzduchovou
brzdou. Po naslednom vypraveni motorovej jednotky rudfovodi¢ zatlai zdruzeny
kontrolér do prednej polohy a prepne prepina¢ rezimov do polohy AUT. Riadiaci
systém automaticky nastavi pozadovanu rychlost na pévodnych 40 km.h' ana tato
rychlost za¢ne rozbiehat’ motorovu jednotku.

2. Ak v momente prepnutia prepina¢a rezimov do polohy AUT je zdruzeny kontrolér v inej
ako prednej polohe, potom riadiaci systém nastavi Ziadanu rychlost ARR podfla
skutoénej rychlosti pohybu motorovej jednotky. Ziadana rychlost’ je zaokrihlovana na
celé 5 km.h™ podra pravidla =3 / +1. Priklad: Motorova jednotka sa pohybuje vybehom
rychlostou 58 km.h™', rudfovodic prepne prepina¢ rezimov do polohy AUT a zdruzeny
kontrolér je v strednej polohe, potom riadiaci systém nastavi poZzadovanu rychlost ARR
na hodnotu 55 km.h™. V pripade, ak by sa motorova jednotka pohybovala rychlostou
59 km.h™", potom riadiaci systém nastavi Ziadanu rychlost ARR na 60 km.h™".

10.3 Rozsah ¢innosti ARR
V pripade, Ze riadiaci systém pracuje v rezime automatickej regulacie rychlosti a su sucasne
splnené nasledujuce podmienky, riadiaci systém deteguje prekroCenie rozsahu &innosti ARR,
vyhlasi poruchu ARR a nastavi zZiadanu rychlost na 0 km.h™. Podmienky prekro€enia rozsahu
su:

e Ziadana rychlost je prekrogena o viac ako 4 km.h

e motorova jednotka nedosahuje spomalenie 0,14 m.s? (0,5 km.h".s™)

e takyto stav trva dlhSie, ako 10 s

PrekroCenie rozsahu &innosti je detegované len v brzdnom rezime. Ak je ARR v rezime tahu
a ani 100% pomerny tah spalovacieho motora nedokaze zabezpe€it pozadovanu rychlost,
riadiaci systém nedeteguje poruchu ARR a zostava pracovat so 100% vykonom spafovacieho
motora.
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11 Oviadanie retardéra

Retardér hydromechanickej prevodovky je trojstupfiovy. Uginnost retardéra je zavisla od
rychlosti motorovej jednotky a je aktivny pri rychlosti vy$Sej ako 28 km.h". Obsluha ovlada
retardér dvoma spb6sobmi:

1. vrezime vybeh zdruzenym kontrolérom

2. v sucinnosti so vzduchovou brzdou

Okrem tychto spbsobov je retardér zapinany a vypinany riadiacim systémom v rezime
automatickej regulacie rychlosti.

Sucinnost' retardéra so vzduchovou brzdou je nadradena ostatnym spdsobom pouzivania
retardéra.

11.1 V rezime vybeh

V rezime vybeh ruSnovodi¢ zdruzenym kontrolérom nastavuje stupen retardéra podla
pozadovaného brzdného ucinku. V pripade, Zze su splnené dalSie podmienky pre Cinnost
retardéra, riadiaci systém na zaklade vystaveného povelu od zdruzeného kontroléra aktivuje
retardér. Povel na aktivaciu retardéra je riadiacim systémom akceptovany len zo stanovista, na
ktorom je zopnuty spinac riadenia. V pripade prepnutia prepinaca rezimov do inej polohy ako
vybeh, sa retardér okamzite vypina (okrem pripadov sucinnosti so vzduchovou brzdou alebo
¢innosti v rezime automatiky).

11.2 V suéinnosti so vzduchovou brzdou

V sucinnosti so vzduchovou brzdou pracuje retardér v kazdom pracovnom rezime. Riadiaci
systém nastavuje pozadovany stupen retardéra podla tlaku v brzdovych valcoch, nezavisle od
toho ¢&i rushovodi€ brzdi pridavnou alebo samocinnou brzdou. Po odbrzdeni brzdovych valcov,
riadiaci systém rusi aj poziadavku na brzdenie retardérom. Zavislost' stupfia retardéra od tlaku
v brzdovych valcoch je nasledujuca:

e tlak vo valcoch 0,4 bar - 1. stuper retardéra

e tlak vo valcoch 0,5 bar - 2. stuper retardéra

e tlak vo valcoch 0,6 bar - 3. stuper retardéra
Vynimkou z uvedenej $pecifikacie je suc¢innost retardéra so vzduchovou brzdou v rezime
automatickej regulacie rychlosti, kedy riadiaci systém reguluje pozadovanu brzdnu silu
automaticky.

11.3 V rezime automatickej regulacie rychlosti

V rezime automatickej regulacie rychlosti pracuje retardér v zavislosti na vysledkoch
regulacného algoritmu, ktory je popisany v kapitole 10 Automaticka regulacia rychlosti.
V tomto reZime riadiaci systém kombinuje pouZitie retardéra a vzduchovej brzdy tak, aby
dosiahol optimalnu regulaciu brzdnej sily.
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12 Riadenie spriahnutych motorovych jednotiek

Pri spriahnutych motorovych jednotkach radu 813 je mozZné zjedného stanovista riadiacej
motorovej jednotky ovladat’ dalSie 4 riadené motorové jednotky radu 813 alebo motorové vozne
radu 812. resp. ich kombinaciu.

Riadiaca motorova jednotka je ta, ktorej spina€ riadenia na jednom zo stanovist je v polohe S
(spriahnuté). Riadena motorova jednotka je taka motorova jednotka, ktora ma spinac riadenia
na 1. stanovisti v polohe D (dialkovo).

Informacie o spriahnutych riadenych motorovych jednotkach su zobrazované len na riadiace;j
motorovej jednotke. V pripade, Ze spinac riadenia nie je v polohe S na Ziadnom stanovisti, nie
je mozné tieto informacie zobrazit na informaénom paneli. Prehlad informacii, ktoré je mozné
sledovat na informaénom paneli riadiacej MJ je popisany v ¢asti Diagnostika motorovej
jednotky.

Prostrednictvom riadiaceho systému MIREL RS813 je mozné z riadiacej motorovej jednotky
ovladat nasledujuce funkcie riadenych motorovych jednotiek:
1. Startovanie spalovacieho motora
stop spalovacieho motora
ovladanie napravovej prevodovky
ovladanie trakénej prevodovky
ovladanie pomerného tahu spalovacieho motora

ook 0w

suhrnna informacia z diagnostiky

Pre ovladanie tychto funkcii nie su od obsluhy vyzadované Ziadne Specialne ukony. Vo
vSeobecnosti riadiace zasahy, ktoré sa vykonavaju pre riadiacu motorovu jednotku, sa rovnako
vykonavaju aj pre riadené motorové jednotky alebo motorové vozne s nasledujucimi
Specifikami.

o Po pospajani a prepojeni vlakovej supravy je potrebné uviest supravu do pohybu (viac
ako 3 km'1). Smer pohybu je lubovolny. Kontrolér smeru na riadiacej MJ musi byt
v sulade so smerom pohybu. Nasledne je nutné supravu zastavit. Tento uUkon
zabezpeCi zosuladenie napravovych prevodoviek na vsetkych spriahnutych
motorovych jednotkach tak, aby tahali rovhakym smerom.

e Trakéna prevodovka na riadenej motorovej jednotke sa pripaja az pri rychlosti 1 km.h",
ked motorova jednotka vyhodnoti sulad zaradenia napravovej prevodovky
a skuto€ného smeru pohybu. V pripade, Ze sulad nie je dosiahnuty, prevodovka sa
nepripaja a motorova jednotka neprejde do vykonu.

e V pripade, Ze niektoré motorové jednotky v suprave su nastartované a niektoré nie, je
mozné stlaCenim tlacidla Start na riadiacej motorovej jednotke spustit proces
Startovania vSetkych nenastartovanych motorovych jednotiek (dodatoéne ich
nastartovat) nezavisle na tom, &i riadiaca motorova jednotka je alebo nie je
nastartovana. Ziadna motorova jednotka v sUprave sa nena$tartuje bez stlagenia
tlacidla Start na riadiacej motorovej jednotke.

e Stlacenim tlaCidla ‘5’ na informacnom paneli riadiaceho stanovista (stanovista so
zopnutym spinaCom riadenia v polohe S) je mozné stopnut spalovacie motory na
vSetkych riadenych motorovych jednotkach. Spalovaci motor na riadiacej motorovej
jednotke zostava aj nadalej vchode. Opatovné nastartovanie je mozné podia
predchadzajuceho bodu.
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13 Diagnostika motorovej jednotky

Centralna diagnostika motorovej jednotky radu 813 je realizovana prostrednictvom
informacnych panelov riadiaceho systému. Okrem centralnej diagnostiky maju vsetky
podstatné agregaty motorovej jednotky svoju vlastnd (podrobnejSiu) diagnostiku. Ide
o nasledujuce Casti:

e spalovaci motor

e trak¢na prevodovka

o vlakovy zabezpeCoval

e registracny rychlomer

Ru$hovodi¢ ovlada informacny panel prostrednictvom 12-tladidlovej klavesnice:

0-9.......... Numericka klavesnica

Enter ......... Tlacidlo potvrdenia

*. . Tlagidlo zru$enia
2,4,5,6a8.... Alternativne navigacneé tlacidla

Pre obsluhu diagnostiky motorovej jednotky nie je potrebné pouzivat numericku klavesnicu.
Alternativnymi navigaénymi tlaCidlami sa obsluha pohybuje medzi jednotlivymi oknami
diagnostiky. MozZnost' v danej situacii pouzit konkrétne naviga¢né tlacidlo je indikovana na
displeji zobrazenim v8etkych pripustnych navigacnym tlacidiel.

Pri indikacii poruchy méze rusnovodi€ postupovat nasledovnymi dvoma sposobmi:

1. V pripade, Ze bola detegovana porucha a jej pri€iny stale pretrvavaju (napr. otvorené
dvere pri rychlosti vacsej ako 3 km.h'1), moze ruSnovodi¢ trvalym stlaCenim tlacidla
potvrdenia (ENTER) do¢asne pozastavit indikaciu danej poruchy na dobu 5min. Pri
uvolneni tlacidla potvrdenia, ak pri€iny poruchy stéle pretrvavaju, je indikacia okamzite
obnovena.

2. V pripade, Ze pri¢iny detegovanej poruchy zanikli (napr. otvorené dvere boli zavreté),
mdze rusnovodic tlacidlom potvrdenia (ENTER) trvalo zruSit indikaciu danej poruchy.

Centralna diagnostika poskytuje obsluhe motorovej jednotky suhrnné informacie o celej
motorovej jednotke. Informacie su ¢lenené na: poruchové stavy, dvojhodnotové (binarne)
vstupné signaly, dvojhodnotové (binarne) vystupné signaly, spojité (analégové) vstupné
signaly, spojité (analégové) vystupné signaly, informacie o spriahnutych motorovych
jednotkach resp. voziioch, ostatné udaje.

13.1 Poruchové stavy:

Diagnostické algoritmy riadiaceho systému MIREL RS813 zabezpecuju detekciu a indikaciu
poruchovych stavov technolégie motorovej jednotky a indikaciu poriach samotného riadiaceho
systému. Tieto Udaje su zobrazované na informa¢nom paneli riadiaceho systému na aktivnhom
stanovisti.
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Indikacia je nasledovna. V pripade jednej poruchy sa zobrazi stru¢ny popis poruchy. V pripade
viacnasobnej poruchy sa zobrazi hlaska a prislusné chyby je mozné vyhladat v zozname
poruch (skratiek).

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji informaéného
panelu riadiacej motorovej jednotky obsahujuci popis poruchy (skratku) ajej hodnotu
v nasledujucej Strukture:

u y .

ropts SoH

Popis jednotlivych poloziek:

Skratka Kod Podrobny popis poruchy

automaticka regulacia rychlosti mimo rozsah pouzitia (dlhodobo
AUTOMATIKA 14  prekroena pozadovana rychlost, alebo dlhodobo prekrogené
pozadované spomalenie pri zmene rychlosti)

neaktivne dobijanie batériovych zdrojov motorovej jednotky. Chyba je
DOBIJANIE 39 detegovana pri vypadku dobijania motorového voziia motorovej
jednotky, riadiaceho voziia motorovej jednotky

pokles tlaku v hlavhom vzduchojeme pod 5,5 bar pri nenulovej rychlosti

HL.VZDUCHOJEM 23 s
motorovej jednotky
HYDROSTAT+VODA 36  kriticky nizka hladina oleja hydrostatu alebo chladiacej kvapaliny
porucha komunikacie na zbernici CAN medzi riadiacim systémom
KOMUNIKACIACAN 44 MIREL RS813 a riadiacou jednotkou motora MAN
porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho systému MIREL
KOMUNIKACIA 1P1 28 RS813 s informacnym panelom na 1. stanovisti motorovej jednotky
KOMUNIKACIA |P2 29 porucha _komunilfét;ie z&kladnej jednotky fiva.diaceho sy§tému MIREL
RS813 s informacnym panelom na 2. stanovisti motorovej jednotky
porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho systému MIREL
KOMUNIKACIA IPT1 41 RS813 sindikatorom pomerného tahu na 1. stanovisti motorovej
jednotky
porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho systému MIREL
KOMUNIKACIA IPT2 42 RS813 sindikatorom pomerného tahu na 2. stanovisti motorovej
jednotky
porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho systému MIREL
KOMUNIKACIA SPI 30 RS813 sregistratnym rychlomerom MIREL RM1 a vlakovym

zabezpefovacom MIREL VZ1

KONFIG.PARAMETRE 31 naruSena integrita konfiguraénych parametrov riadiaceho systému

MIREL RS813
MAN (KRITICKA) 4 | kriticka porucha motora MAN
MAN (LAHKA) 45 lahka porucha motora MAN

rozpojené medzivozové konektory medzi motorovym a riadiacim vozrfiom

MEDZIV.KONEKTORY 38 i
motorovej jednotky

porucha merania rychlosti, dlhodoby rozdiel meranej rychlosti medzi

MERANIE-RYCHLOST 15 « X
hnacou a vle¢enou napravou

porucha vyhodnocovania smeru, dlhodoby rozdielny smer pohybu

MERANIE-SMER 16 . . SO
vyhodnoteny na hnacej a vle€enej naprave

MERANIE-TLAK-BV 17 porucha merania tlaku v brzdovych valcoch (vstupny signal je mimo
rozsah)

MERANIE-TLAK-HV 18 porucha merania tlaku v hlavhom vzduchojeme (vstupny signal je mimo
rozsah)

NAPAJANIE-IRC 21 porucha napajania snimacov otacok, napajacie napatie je dlhodobo
mimo povoleny rozsah

NAPAJANIE-TLAK 29 porucha napajania snimaca tlaku, napajacie napatia je dlhodobo mimo

povoleny rozsah
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NESULAD NP

NEUKON. ZHAVENIE

NUDZOVA BRZDA

OTVORENE DVERE

POZIAR
PROCESOR-PAMAT

PROCESOR-WD

RETARDER

RUCNA BRZDA

SPIN. RYCHLOBRZDY

SPRIAHNUTE MJ

TEPLOTA VOITH
TEPLOTA-MAN 100

TEPLOTA-MAN 95
TLAK VO VALCOCH

TLAK-MAN 0,7

TLAK-MAN 1,0
VOITH

VZDUCHOVE KOHUTY

ZARADOVANIE NP

ZDRUZENA IP
ZDRUZENA IPT
ZHAVENIE

27

10

13

11

43

7

25
33

32

12

35

34
3

37

9

24
40
26

nesulad smeru zaradenia napravovej prevodovky so skutoénym smerom
pohybu pri rychlosti vacsej, ako 5 km.h™ (ma vyznam pri spriahnutych
a vle€enych motorovych jednotkach, ako aj pri samovolnom pohybe)

pokus nastavit' vy$Si pomerny tah spalovacieho motora ako 20 % pokial
este nebolo ukongené Zeravenie

pri pokuse o nastartovanie spalovacieho motora zatlatena nudzova
brzda na jednom zo stanovist motorovej jednotky

pokus rozbehnut motorovu jednotku s otvorenymi dverami rychlejSie ako
3 km.h™", alebo otvorenie dveri pri rychlosti vacsej ako 3 km.h

poZiar motorovej jednotky

porucha paméate procesorového modulu zakladnej jednotky riadiaceho
systému MIREL RS813

porucha procesora zakladnej jednotky riadiaceho systému MIREL
RS813 detegovana dohliadacim obvodom (watch dog)

porucha retardéra, je vystaveny povel pre retardér a nie je spatna vazba
od trakénej prevodovky Ze retardér je v €innosti

pokus rozbehnut motorovu jednotku so zatiahnutou ru€nou brzdou
rychlejSie ako 3 km.h™", alebo zatiahnutie ru€nej brzdy pri rychlosti vacsej
ako 3 km.h”

zopnuty spina€ rychlobrzdy (pri poziadavke na pripojenie trakénej
prevodovky)

zdruzend porucha vSetkych
jednotiek resp. voziov

spriahnutych riadenych motorovych
porucha trakénej prevodovky, teplota oleja nad 140 °C

kriticka teplota chladiaceho okruhu spalovacieho motora MAN. Teplota
nad 100 °C

zvySena teplota chladiaceho okruhu spafovacieho motora MAN nad 95
°C

pokus rozbehnut motorovu jednotku pri tlaku vo valcoch va¢dom ako 2,2
baru

kriticky nizky tlak oleja v spalovacom motore MAN. Tlak niz8i ako 0,7
bar.

nizky tlak oleja v spalovacom motore MAN. Tlak nizsi ako 1,0 bar.
zdruzena porucha trakénej prevodovky VOITH
kontrola  otvorenia  vzduchovych  kohutov
a vzduchovych kohutov brzdy BSE

neuspeSné zaradenie napravovej prevodovky (5x vykonany algoritmus
zub-zub)

zdruzena porucha informaéného panelu na aktivnom stanovisti
zdruzena porucha indikatora pomerného tahu na aktivnom stanovisti

zdruzZena porucha Zeravenia

brzdovych  valcov

Reakciou riadiaceho systému na detekciu poruchy je vykonanie niektorych z nasledujucich

opatreni:
Kaéd Strucény popis poruchy 1 2 5 7 8
1 porucha riadiaceho systému — WD e 6 6 o o o
2 porucha riadiaceho systému — MEM e 6 6 o6 o o
3 zdruzena porucha VOITH o o [
4 kriticka porucha spalovacieho motora MAN o o e o
5 poziar e 6 6 o o o
6 ?ktivovan.é nudzova brzda (pri vydani povelu na o o o P
Startovanie)
7 zdruzena porucha spriahnutych motorovych jednotiek e o
8 nesulad napravovej prevodovky a smeru pohybu o o
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Kod Struény popis poruchy 1 2 4 5 7 8
9 porucha zaradovania napravovej prevodovky o o e o ([
10 otvorené dvere pri pohybe o o e o
11 ruénd brzda pri pohybe o o e o
12 tlak vo valcoch pri tahu motora o o e o
13 porucha retardéra o o e o
14 porucha automatickej regulacia rychlosti e o e o
15 porucha merania rychlosti o o e o
16 porucha vyhodnocovania smeru pohybu o o e o
17 porucha merania tlaku v brzdovych valcoch o o e o
18 porucha merania tlaku v hlavhom vzduchojeme e o (]
19 nepouzité (spatna kompatibilita s MIREL RS812)
20 nepouzité (spatna kompatibilita s MIREL RS812)
21 porucha napdjania IRC o o e o
22 porucha napajania snimacov tlaku o o e o [
23 nizky tlak v hlavhom vzduchojeme o o o o [
24 zdruzena porucha informacénych panelov IP o o
25 zvySena teplota oleja v trakénej prevodovke o o
26 zdruZena porucha Zeravenia o o
27 neukonc&ené Zeravenie pri nastartovani e o
28 porucha komunikacie s IP na 1. stanovisti e o
29 porucha komunikacie s IP na 2. stanovisti o o
30 porucha komunikacie na SPI linke o o
31 narusena integrita konfiguracnych parametrov e o e o
32 zvySena teplota spalovacieho motora — 95 °C e o
33 kriticka teplota spalovacieho motora — 100 °C o o e o
34 nizky tlak oleja spalovacieho motora — 1 bar e o
35 nizky tlak oleja spalovacieho motora — 0,7 bar o o e o
36 nizka hladina oleja hydrostatu alebo chlad. kvapaliny o o
37 otvorené vzduchové kohuty o o
38 rozpojené medzivozoveé konektory e o
39 porucha dobijania o o
40 zdruzena porucha indikatora pomerného tahu IPT e o
41 porucha komunikacie s IPT na 1. stanovisti o o
42 porucha komunikacie s IPT na 2. stanovisti o o
o p e Gitaies o 0 e o
44 porucha komunikacie na CAN zbernici o o
45 porucha (fahka) spafovacieho motora MAN e o
Vysvetlivky:
® pri kazdej detekcii
O len ak je stanoviste aktivne
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Vyznam jednotlivych ukonov:
1. vizualna signalizcia
akusticka signalizacia
vypnutie klu€ika spalovacieho motora
nulovanie Ziadaného pomerného tahu / Ziadanej rychlosti
odpojenie trakénej prevodovky
stopovanie motora na spriahnutych motorovych jednotkach
zablokovanie napravovej prevodovky v danej polohe

® Nk 0N

zvySenie volnobeznych ota¢ok

13.2 Dvojhodnotové (binarne) vstupné signaly:
Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji informaéného
panelu riadiacej motorovej jednotky obsahujlci popis signalu ajeho hodnotu v nasledujucej
Struktuare:

| v i [ y

P o ¢ SoH

Popis jednotlivych poloziek:

1. RIADENIE ST1 .....ccccveeee. vstupny signal zo spina€a riadenia na 1. stanovisti, aktivny je
v polohe Ma S

2. RIADENIE ST2 ......cc......... vstupny signal zo spinaca riadenia na 2. stanovisti, aktivny je
v polohe Ma S

3. RIADENIE D1 ...ccccceeeennn. vstupny signal zo spina€a riadenia na 1. stanovisti, aktivny je
v polohe SaD

4. RIADENIED2 ................... vstupny signal zo spinaca riadenia na 2. stanovisti, aktivny je
v polohe S

5. PAKASMER1 ................. vstupny signal zo smerovych pak na oboch stanovistiach,

aktivny je pri nastaveni smerovej paky do smeru vpred 1.
stanovistom, tzn. na 1. stanovisti vpred, na 2. stanovisti vzad

6. PAKASMER2 ............... vstupny signal zo smerovych pak na oboch stanovistiach,
aktivny je pri nastaveni smerovej paky do smeru vzad 1.
stanovistom, tzn. na 1. stanovisti vzad, na 2. stanovisti vpred

7. ZARADENY SMER1 ........ spatna vazba od napravovej prevodovky, aktivny je v polohe
zaradenia napravove] prevodovky smerom vpred 1.
stanovidtom

8. ZARADENY SMER2 ........ spatna vazba od napravovej prevodovky, aktivny je v polohe
zaradenia napravovej prevodovky smerom vzad 1. stanovistom

9. ZARADENY NEUTRAL ....spatna vazba od napravovej prevodovky, aktivny je v polohe
zaradenia neutralu NP

10. NP ZAISTENA .......cccccee.. spatna vazba od napravovej prevodovky, aktivny je v polohe
zaistenia NP
11. POHYB SMER1 ............... vyhodnoteny  smer  skutoéného  pohybu, smer je

vyhodnocovany zo snimafov otaCok na oboch napravach,
smer je vyhodnocovany pri rychlosti nad 1 km.h™", aktivny je pri
pohybe motorovej jednotky smerom 1. stanovistom vpred

12. POHYB SMER2 ............... vyhodnoteny  smer  skutoéného  pohybu, smer je
vyhodnocovany zo snimaCov otacok na oboch napravach,
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13. RIADIACI SMER1 ............

14. RIADIACI SMER2 ............

15. JAZDA + ...

16. JAZDA - ...

17. TLACIDLO START ...........

18. TLACIDLO STOP .............

19. NUDZOVY STOP .............

20. MANUAL ......

21. AUTOMATIKA ...

22. RETARDER ZAPNUTY ....

23. ZAVADA VOITH ...............

24. TEPLOTAOLEJA ............

25. VOITHPOD 3 KMH .........

26. ZHAVENIE ...

27. DOBIJANIE 1

891RS813 : 090909

smer je vyhodnocovany pri rychlosti nad 1 km.h™, aktivny je pri
pohybe motorovej jednotky smerom 1. stanovistom vzad
pozadovany smer pohybu, ktory pri spriahnutych motorovych
jednotkach vysiela po vlakovej komunikacnej linke riadiaca
motorova jednotka vSetkym riadenym motorovym jednotkam
(smer je relativny azalezi od konkrétneho pospajania
supravy), aktivny je pri pozadovanom smere pohybu vpred 1.
stanovistom motorovej jednotky, ktory bol riadiaci pri prvom
pohybe pospajanej supravy

pozadovany smer pohybu, ktory pri spriahnutych motorovych
jednotkach vysiela po vlakovej komunikacnej linke riadiaca
motorova jednotka vSetkym riadenym motorovym jednotkam
(smer je relativny azalezi od konkrétneho pospajania
supravy), aktivny je pri pozadovanom smere pohybu vzad 1.
stanovistom motorovej jednotky, ktory bol riadiaci pri prvom
pohybe pospajanej supravy

vstupny signal zo zdruZenych kontrolérov oboch stanovist
motorovej jednotky, aktivny je ak na stanovisti so zopnutym
spinatom riadenia je zdruzeny kontrolér v prednej polohe
vstupny signal zo zdruzenych kontrolérov oboch stanovist
motorovej jednotky, aktivny je ak na stanovisti so zopnutym
spinaCom riadenia je zdruzeny kontrolér v zadnej polohe
vstupny signal zo Startovacich tlaCidiel oboch stanovist, aktivny
je pri stlacenom Startovacom tlacidle na stanovisti so zapnutym
spinacom riadenia

vstupny signal zo stopovacich tlacidiel oboch stanovist, aktivny
je pri stla¢enom stopovacom tlacidle na lubovolnom stanovisti
vstupny signal z hribového tlaCidla nadzovej brzdy, aktivny je
pri stla¢eni nidzovej brzdy

vstupny signal z prepinacov rezimov na oboch stanovistiach,
aktivny je pri prepnutom prepinaci rezimov v polohe MAN na
stanovisti so zapnutym spinacom riadenia

vstupny signal z prepinadov rezimov na oboch stanovistiach,
aktivny je pri prepnutom prepinaci rezimov v polohe AUT na
stanovisti so zapnutym spinacom riadenia

spatna vazba z retardéra trakénej prevodovky, signal je aktivny
pri pracujucom retardéri

vstupny signal z trakénej prevodovky, aktivny je pri signalizacii
zdruzenej poruchy prevodovky

vstupny signal z trak&nej prevodovky, aktivny je ak teplota
oleja v trak&nej prevodovke dosiahne 140 °C a viac

vstupny signal z trakénej prevodovky, aktivny je pri pomalych
otackach sekundarneho hriadela ktoré zodpovedaju rychlosti
cca 3 km.h" a menej

vstupny signal zo Zeravi€a, aktivny je analogicky ako kontrolka
ZeraviCa

vstupny signal z motora, aktivny je ked bezi motor a dobijanie
motorového voziia motorovej jednotky je aktivne
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28. DOBIJANIE 2.........ccce...... vstupny signal z motora, aktivny je ked beZi motor a dobijanie
riadiaceho vozria motorovej jednotky je aktivne

29. HLADINA HY+VO.............. vstupny signal z motora, aktivny je ked hladina oleja
hydrostatu klesne pod dovolenu hranicu alebo hladina
chladiacej kvapaliny klesne pod ur€enu hranicu

30. POLOHA BRZDA .............. vstupny zdruZeny signal z brzdi€ov, aktivny je ked je poloha
brzdi¢a BSE O, B, R, alebo poloha brzdi¢a BPE B1, B2
31. RYCHLOBRZDA ............... vstupny signal z tlakového spinaca rychlobrzdy, aktivny je ked

tlak v hlavhom potrubi klesne pod 3,5 bar, deaktivuje sa
stupnutim tlaku nad 4,8 bar

32. RUCNABRZDA .............. vstupny signal z koncovych spinacov ru¢nej brzdy na oboch
stanoviStiach motorovej jednotky, aktivny je pri zatiahnutej
ruénej brzde

33. OTVORENE DVERE ........ vstupny signal z koncovych spinaov vsetkych 6 dveri, aktivny
je vzavislosti na polohe dveri aovladata dveri (vo
vSeobecnosti sa da povedat, Ze je aktivny v pripade ak podla
prepinata maju byt dvere zatvorené a podla koncovych
spinacov nie su)

34. POZIAR ..o, vstupny signal od poziarnych hlasiCov, aktivny je v pripade
detegovania poziaru motorovej jednotky
35. VZDUCH. KOHUTY .......... vstupny signal zo vzduchovych kohutov, aktivny je ked su

vzduchové kohuty medzi motorovym ariadiacim voziiom
motorovej jednotky rozpojené

36. MEDZIV. KONEKTORY ....vstupny signal z medzivozovych konektorov, aktivny je ked su
medzivozové konektory medzi motorovym a riadiacim vozfiom
motorovej jednotky rozpojené

37. KLIMATIZACIA1............... vstupny signal zo stanovista 1, aktivny je pri vystavenej
poziadavke na zapnutie klimatizacie na stanovisku 1

38. KLIMATIZACIA 2............... vstupny signal zo stanovista 2, aktivny je pri vystavenej
poziadavke na zapnutie klimatizacie na stanovisku 2

39. VENTILACIA 1 v vstupny signal zo stanovista 1, aktivny je pri vystavenej
poziadavke na zapnutie ventilacie na stanovisku 1

40. VENTILACIA 2 ... vstupny signal zo stanovista 2, aktivny je pri vystavenej

poziadavke na zapnutie ventilacie na stanovisku 2

41. NUDZ. OSVETLENIE........ vstupny signal zo spinata nudzového osvetlenia na aktivhom
stanovisti, aktivny je pri zapnutom spinadi nudzového
osvetlenia MJ

13.3 Dvojhodnotové (binarne) vystupné signaly:
Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji informaéného
panelu riadiacej motorovej jednotky obsahujlci popis signalu ajeho hodnotu v nasledujucej
Strukture:

v i [ y

P o ' ¢ SoH

Popis jednotlivych poloziek:
1. VOITH PRIPOJENY ......... vystupny signal pre trakénu prevodovku, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na pripojenie sekundarneho
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2. RETARDER1 ...

3. RETARDER?2 ...

4. RETARDERS3 ...

5. VOITH BRZDENY ...........

6. KLUCIK .............

7. STARTER ........

8. PRIEB.BRZDA + ............

9. PRIEB.BRZDA - ............

10. PREVODOVKA SMER1 ...

11. PREVODOVKA SMER?2 ...

12. PREVODOVKA KOLIK .....

13. OVL. KLIMAT. 1

14. OVL. KLIMAT. 2

15. OVL. VENTIL. 1

16. OVL. VENTIL. 2
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hriadela trakénej prevodovky na primarny hriadel trakénej
prevodovky

vystupny signal pre retardér trakénej prevodovky, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zaradenie 1, 2 alebo 3
stupna retardéra

vystupny signal pre retardér trakénej prevodovky, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zaradenie 2 alebo 3 stupha
retardéra

vystupny signal pre retardér trakénej prevodovky, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zaradenie 3 stupha
retardéra

vystupny signal pre trakénu prevodovku, pouziva sa pri
algoritme zub-zub zarad'ovania napravovej prevodovky, aktivny
je vo faze brzdenia sekundarneho hriadela trakénej
prevodovky

vystupny signal analogicky zodpovedajuci zapnutiu riadiacej
elektroniky spafovacieho motora MAN, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zapnutie spalovacieho
motora (pri Zeraveni, pri Startovani a pri chode spalovacieho
motora), riadiaci systém zastavuje spalovaci motor vypnutim
vystupného signalu KLUCIK

vystupny signdl na Startér spalovacieho motora, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na pretacanie spalovacieho
motora Startérom

vystupny signal na EPV samocinnej brzdy, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na brzdenie MJ

vystupny signal na EPV samocinnej brzdy, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na odbrzdenie MJ

vystupny signal na napravovu prevodovku, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zaradenie napravovej
prevodovky smerom vpred 1. stanovistom

vystupny signal na napravovu prevodovku, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zaradenie napravovej
prevodovky smerom vzad 1. stanovistom

vystupny signal na ovladanie zaistovacieho kolika trojpolohovej
napravovej prevodovky

vystupny signdl na zapnutie klimatizacie, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zapnutie klimatizacie na
stanovisti 1

vystupny signdl na zapnutie klimatizacie, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zapnutie klimatizacie na
stanovisti 2

vystupny signal na zapnutie ventilacie, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zapnutie ventilacie na
stanovisti 1

vystupny signal na zapnutie ventilacie, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zapnutie ventilacie na
stanovisti 2

33/37



17. BLOKOVANIE DVERI........ vystupny signal na dvere motorovej jednotky davajuci povel na
zatvorenie

18. OVL. NUDZ. OSVET......... vystupny signal na zapnutie nadzového osvetlenie riadenych
MJ, aktivny je pri poziadavke riadiaceho systému na zapnutie
nudzového osvetlenia

19. AKUSTICKY SIGNAL ....... vystupny signal, aktivny je v pripadoch, ked riadiaci systém
vystavuje akusticku signalizaciu na stanovisti rusfiovodi¢a

20. SIGNALKA PORUCHY ....vystupny signal, aktivny je v pripadoch, ked riadiaci systém
vystavuje vizualnu signalizaciu (Cervena kontrolka) na pulte
stanovista rusfiovodi¢a

13.4 Spojité (analégové) vstupné signaly:
Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji informacného

panelu riadiacej motorovej jednotky obsahujuci popis signalu ajeho hodnotu v nasledujucej
Struktuare:

L T L A A A e A A | e | e | I | A L R [ T

P opis velic¢iny. ,HOD |

Popis jednotlivych poloziek:

1. RYCHLOST ..o rychlost nasnimana zo snimaCa otaCok vle€enej napravy
a prepocitana na km.h™ (v jednotkach km.h’1)

2. MAXRYCHLOST ............. maximalna rychlost, stanovuje rozsah moznych rychlosti pre

nastavovanie pozadovanej rychlosti vreZzime automatiky,
snimana je zvlakového zabezpelovala prostrednictvom
komunikacénej linky SPI (v jednotkach km.h'1)

3. TLAK-HV e, tlak nasnimany zo snima€a tlaku v hlavnom vzduchojeme
a prepocitany na bary

4, TLAK-BV ..o, tlak nasnimany zo snimafa tlaku v brzdovych valcoch
a prepocitany na bary

5. OTACKY x10 ...cccovveeeennnn. otacky motora MAN (v jednotkach ot/min), skutocné otacky su
desatnasobkom zobrazovanej hodnoty

6. TEPLOTA-MAN................. teplota vody v chladiacom okruhu spalovacieho motora MAN (v
jednotkach °C)

7. TLAK-MAN........................ tlak oleja v spalovacom motore MAN (v jednotkach bar)

8. DOBIJANIE 1 ....cccceeeeeenn. hodnota dobijacieho prudu batériového zdroja motorového
vozna motorovej jednotky (v jednotkach A)

9. DOBIJANIE 2 .....cccceeeennn. hodnota dobijacieho prudu batériového zdroja riadiaceho
vozna motorovej jednotky (v jednotkach A)

10. IRC-1 .o frekvencia impulzov zo snimaca otaCok na hnanej naprave

motorovej jednotky (v jednotkach Hz, priCom jedna otacka
napravy zodpoveda 100 impulzom)

11. IRC-2 . frekvencia impulzov zo snimaca otaok na vile€enej naprave
motorovej jednotky (v jednotkach Hz, pricom jedna otacka
napravy zodpoveda 100 impulzom)

12. TEPLOTA-MIREL ............. hodnota teploty vo wvnutri zakladnej jednotky RS813
(v jednotkach °C)
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13.5 Spojité (analéogové) vystupné signaly:

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji informaéného
panelu riadiacej motorovej jednotky obsahujuci popis signalu ajeho hodnotu v nasledujucej
Strukture:

C T I A A AT I A0 1 T T A I 10 1, A 11
p i s ve | i iny . HOD |

m
P o L

Popis jednotlivych poloziek:

1.  ZIADANA HOD. ................ ziadana hodnota pomerného tahu vrezime MAN alebo
pozadovanej rychlosti v rezime AUT (pre manualny rezim: v %,
rozsah 0 az 100; pre automaticky rezim: v km.h", rozsah 0 az
MAX RYCHLOST)

2. POMERNY TAH ............... hodnota pomerného tahu (v rezime MAN kopiruje ZIADANA
HOD.) pozadovaného od spalovacieho motora (v %, rozsah 0
az 100)

3. POMERNA BRZDA .......... hodnota pomerného zaporného tahu (brzdy) (v %, rozsah 0 az
100)

4. SKLZ ..o redukcia pomerného tahu pri detekcii a zvladnuti skizu hnanej

napravy motorovej jednotky (v %, rozsah od O podla
pozadovaného pomerného tahu)

5. PLYN ...l hodnota reprezentujiceho velkost davky paliva pre spalovaci
motor (v %, rozsah od 0 % - €o zodpoveda volnobeznym
otackam, po 100 % - €o zodpoveda plnej davke paliva, t.j. 100
% pomernému tahu)

13.6 Informacie o spriahnutych motorovych jednotkach:

Pre prehladnost su informéacie o spriahnutych motorovych jednotkdch zobrazované na
informaénom paneli bez popisov avinom ¢leneni, ako predchadzajuce udaje. Kazdej
spriahnutej motorovej jednotke zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji informacného
panelu riadiacej motorovej jednotky v nasledujucej Strukture:

ﬁﬁﬁﬁﬁ!—\ﬁ!—\ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ!—\ﬁﬁﬁﬁ

i HKVy KO SMNTRy WP 7 Ey

Popis jednotlivych poloziek:

CISLOHKV ......coooovvviie Cislo spriahnutej motorovej jednotky, poradie na informa¢nom

paneli nezodpoveda poradiu motorovych jednotiek vo vlaku ale
je uréené poradim, vakom sa riadené motorové jednotky
prihlasovali na vlakovej komunikacnej linke riadiacej motorovej
jednotke (vo vSeobecnosti sa da povedat, Ze poradie je
nahodné)

K o prebieha komunikacia na vlakovej komunikanej linke medzi
riadiacou motorovou jednotkou a spriahnutou motorovou
jednotkou daného Cisla

D o spriahnuta motorova jednotka daného &isla ma spinac riadenia
na 1.stanovisti v polohe D (dialkové riadenie)
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S na spriahnutej motorovej jednotke daného Cisla prebieha
proces Zeravenia a Startovania spalovacieho motora

M o spriahnutd motorova jednotka daného Cisla ma nasStartovany
spalovaci motor

N o spriahnuta motorova jednotka daného Cisla ma zaradeny smer
v napravovej prevodovke (fubovolny)

1 SR spriahnuta motorova jednotka daného c&isla ma pripojenu
trakénu prevodovku (signal nie neutral) a vykon spalovacieho
motora sa prenasa na napravu motorovej jednotky

R e spriahnutd motorova jednotka daného Cisla ma aktivovany
retardér trakénej prevodovky

PIE.....ooeoeeeeeeeeee e, Ciselna informacia, v bezporuchovej prevadzke motorovej
jednotky daného (isla zobrazuje udaj pomerny tah
spalovacieho motora, v pripade detekcie poruchy na
motorovom voze je zobrazeny blikajuci kdd poruchy vo formate
“E" acislo poruchy (uvedené v Casti “Poruchové stavy”). V
pripade detekcie viacnasobnej poruchy je zobrazeny blikajuci

text “EVD*.

Priklady

| B MINGT LT
C AT T A A I 1 A 1 A1 = 2T TS
\8 13 0 1 2H Hﬁl&\il\_l\ﬁl\_l\_l\_lg_1_,2/\_1
I A O A O A A O | A A | O I [ | R R | R
\8 12 00 7H \&uuM&Luu1 0 Ou
O A0 I I I A i i I A A A 1 I I
8 1 3 0 2 2‘ K. D M N T R 0

e S e e o} S | A |

Spriahnuta motorova jednotka &islo RS813 006 ma nadviazanu komunikaciu na vilakovej
komunikacnej linke s riadiacou motorovou jednotkou a ma spina€ riadenia na 1. stanovisti
v polohe D (dialkovo). Ma nastartovany spalovaci motor, zaradeny smer v napravovej
prevodovke a pripojenu trakénu prevodovku. 37% pomerny tah spalovacieho motora je
prenasany na hnaciu napravu. Motorova jednotka je plne ovladana zriadiacej motorovej
jednotky.

Spriahnuta motorova jednotka Cislo RS813 012 ma nadviazanu komunikaciu na vilakovej
komunikacnej linke s riadiacou motorovou jednotkou a ma spina€ riadenia na 1. stanovisti
v polohe D (dialkovo). Prave prebieha proces Zeravenia a Startovania spalovacieho motora.
Spalovaci motor eSte nie je v chode. Ma zaradeny smer v napravovej prevodovke. Trakéna
prevodovka motorovej jednotky nie je pripojena. Diagnostika spriahnutej motorovej jednotky
deteguje poruchu s kédom 12 (kéd E12 na displeji blika). Motorova jednotka je plne ovladana
z riadiacej motorovej jednotky a hlasi poruchu.

Spriahnuty motorovy vozernn Cislo 812 007 mé& nadviazand komunikaciu na vlakovej
komunikaénej linke s riadiacou motorovou jednotkou a spina¢ riadenia na 1. stanovisti nema
v polohe D (dialkovo). M& naStartovany spalovaci motor, zaradenu napravovu prevodovku
a pripojenu trakénu prevodovku. 100% pomerny tah spalovacieho motora je prenasany na
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hnaciu napravu. Motorova jednotka je plne ovladana z miestneho riadenia a neprijima ziadne
povely z riadiacej motorovej jednotky

Spriahnuta motorova jednotka Cislo RS813 022 ma nadviazanu komunikaciu na vlakovej
komunikaénej linke s riadiacou motorovou jednotkou a ma spina€ riadenia na 1. stanovisti
v polohe D (dialkovo). M& naStartovany spalovaci motor, zaradenu napravovu prevodovku
a pripojenu trakénu prevodovku. 0% pomerny tah spalovacieho motora je prenasany na hnaciu
napravu nakolko na riadenej motorovej jednotke je v Cinnosti retardér. Motorova jednotka je
plne ovladana z riadiacej motorovej jednotky.

13.7 Ostatné udaje:

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji informaéného
panelu riadiacej motorovej jednotky obsahujuci popis signalu ajeho hodnotu v nasledujucej
Strukture:

p i s ve | i iny . HOD |

m
P o L

Popis jednotlivych poloziek:

1. RYCHLOST ARR ............. posledna nastavena pozadovana rychlost v automatickom
rezime, zostava zachovana pri prepnuti do rezimu vybeh alebo
manual, pri naslednom navrate do reZimu automatiky ma
ruSnovodi¢ moznost zadat tuto rychlost ako pozadovanu (v
jednotkach km.h™)

2. ZHAVENIE (D) ...cccoooueenen. kdd poruchy Zeravenia pri poruche Zeravia

3. MANEDC ..o kéd poruchy jednotky EDC spalovacieho motora MAN pri
poruche detegovanej vnutornou diagnostikou spalovacieho
motora

4. MANFFR ..o kéd poruchy jednotky FFR spafovacieho motora MAN pri
poruche detegovanej vnutornou diagnostikou spalovacieho
motora

5. KBD ..o kéd stlaceného tladidla na klavesnici informaéného panelu na
stanovisti na ktorom je zopnuty spinac riadenia

6. KONFIGURACIA .............. zobrazeny numericky kéd konfiguracie riadiaceho systému
MIREL RS813 nasledovne:
1= Zakladna konfiguracia

7. JAS . jas snimany optickym snimacom informac¢ného panelu.

8. PREVADZKA .................... prevadzkové hodiny riadiaceho systému MIREL RS813

9. MOTOHODINY ......c......... prevadzkové hodiny motora MAN

10. VO VYKONE .........cc........ prevadzkové hodiny trakénej prevodovky VOITH
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