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Pouzité znacenie a nazvoslovie

MIREL 812

riadiaci systém motorového vozna radu 812

ZJ, zakladna jednotka

jednotka riadiaceho systému, ktora zabezpec&uje meranie, vypocet
algoritmov, vystavovanie vystupov , riadi komunikaciu s Informa&nymi
panelmi a realizuje komunikaciu na vlakovej komunikacnej linke

IP, Informacny panel

jednotka zobrazujuca udaje z motorového vozna a stavy riadiaceho
systému pre diagnostiku motorového vozha

MIREL VZ1

vlakovy zabezpeCoval systému MIREL, typ VZ1

MIREL RM1

registracny rychlomer systému MIREL, typ RM1

MIREL ARKTUR

vyhodnocovacie pracovisko zaregistrovanych udajov v MIREL RM1

HW technické vybavenie
SW programové vybavenie
IRC inkrementalny snimac otacok

sériovy prenos udajov RS 485

prenos udajov v Cislicovej forme po dvojzilovej kabelazi

sériovy prenos udajov SPI

prenos udajov v Cislicovej forme po komunikacnej zbernici

paket

balik dat posielany po komunikacnej linke, okrem uzivatelskych dat
obsahuje riadiace data

autodiagnostika

technologicky postup, ktorym zariadenie automaticky a periodicky
kontroluje zakladnu funkénost vSetkych sucasti riadiaceho systému

funkéna skuska

technologicky postup, ktorym servisny pracovnik kontroluje funkénost
vSetkych sucasti riadiaceho systému

AUT rezim automatiky, kedy riadiaci systém automaticky nastavuje
pomerny tah pre spalovaci motor tak, aby motorovy vozen dosahoval
pozadovanu rychlost

MAN manualny rezim innosti, kedy riadiaci systém nastavuje pomerny tah
pre spalovaci motor podla povelov obsluhy

ARR automaticka regulécia rychlosti, to isté ako AUT

riadiace stanoviste

stanovisSte motorového vozna, na ktorom je spinac riadenia v polohe M
(miestne) alebo S (spriahnuté)

PWM signal Sirkovo modulovany signal
MAN typ spalovacieho motora
VOITH typ trakénej prevodovky




Urcenie dokumentu

Ugelom tohto dokumentu je stanovit rozsah, spdsob a uréit podmienky vykonavania
diagnostiky, udrzby a oprav riadiaceho systému MIREL 812.

Dokument nadvézuje na nasledujucu dokumentaciu:

445-02-TW-4P-812 Technické podmienky riadiaceho systému MIREL 812
446-02-UW-4P-812 Navod na obsluhu riadiaceho systému MIREL 812
Dokument je uréeny pre pracovnikov:

1. prevadzkovatela, ktori su preukazatelne zaSkoleni vykonavat' diagnostiku, udrzbu a
opravy riadiaceho systému MIREL 812 a maju na tuto Cinnost od zodpovedného
zastupcu prevadzkovatela poverenie

2. vyrobcu, ktori su preukazatelne zaskoleni a povereni vykonavat diagnostiku, udrzbu
a opravy riadiaceho systému MIREL 812

3. tretich osbb s pdsobnostou vyroby a rekonstrukcii HKV, ktori su preukazatelne
zaSkoleni vykonavat diagnostiku, udrzbu a opravy riadiaceho systému MIREL 812
a maju na tuto ¢innost od svojho nadriadeného poverenie

Kazdy pracovnik, ktory prichadza do kontaktu s riadiacim systémom MIREL 812 musi mat
prislusné vzdelanie, kvalifikaciu, skusenosti, technické vybavenie a musi byt vyrobcom
preukazatefne zaskoleny na diagnostiku a udrZbu riadiaceho systému MIREL 812.

Dokument stanovuje postup pri:

1. vykonani funkénej skusky zariadenia

2. vykonani profylaktickej kontroly zariadenia
3. vykonani prevadzkovej opravy zariadenia
4. vykonani servisnej opravy zariadenia

Tento dokument nenahradzuje prevadzkovy predpis uZivatefa pre udrzbu motorového
vozifa radu 812 a riadiaceho systému MIREL 812.




VSeobecna charakteristika

Riadiaci systtm MIREL 812 je zariadenie konStruované pre pouzitie na Zelezni¢nych
motorovych vozfioch radu 812. Systém MIREL 812 zabezpecluje tri zakladné funkcie:
meranie binarnych a spojitych vstupnych signalov, vypoc€et riadiacich algoritmov
a vystavovanie binarnych a spojitych vystupnych signalov. Systém okrem zakladnych
funkcii vykonava aj nasledujuce sekundarne funkcie: indikacia na stanovisti rusfiovodica,
komunikacia na vlakovej linke, diagnostika motorového vozia, autodiagnostika.
V spolupraci s registratnym rychlomerom MIREL RM1 zabezpecCuje registraciu vybrannych
technologickych a prevadzkovych udajov.

Riadiaci systém MIREL 812 riadi nasledujuce agregaty motorového vozfa radu 812:
spalovaci motor, Startér a Zeravenie, trakénu prevodovka, retardér trakénej prevodovky,
napravovu prevodovku, akusticku a opticku signalizaciu poruch.

Riadiaci systém MIREL 812 pozostava zo zakladnej jednotky, dvoch Informaénych panelov
umiestnenych na stanovisti rusfiovodi¢a. Vzdjomné prepojenie jednotlivych zariadeni je po
datovej linke so sériovym prenosom udajov. Riadiace systémy MIREL 812 je mozné
vzdjomne spajat prostrednictvom vliakovej komunikacnej linky.

Napédjanie riadiaceho systému MIREL 812 je z batériového zdroja hnacieho drahového
vozidla. Obsluha riadiaceho systému sa vykonava vyhradne zo stanovista ruSnovodica
prostrednictvom ovladacich prvkov na riadiacom pulte motorového vozria a prostrednictvom
informacného panelu. Pri obsluhe riadiaceho systému MIREL 812 nie je potrebny Ziadny
zasah v rozvodnej skrini motorového voziia a na zakladnej jednotke riadiaceho systému.

Riadiaci systtm MIREL 812 je elektronicky Cislicovy systém z produktovej rady systémov
MIREL. Je konsStruovany na baze najmodernejSich elektronickych suciastok, kde kazdy
pristroj je riadeny vlastnym procesorom s 8-bitovou RISC architekturou. Pouzita
sUciastkova zakladna spifia narogné kritéria spolahlivosti a odolnosti. Zakladna jednotka
obsahuje procesorovy modul, zdroj, modul merania frekvenénych vstupov a moduly
galvanického oddelenia binarnych vstupov a vystupov. Informacéné panely obsahuju 80-
znakovy 4-riadkovy alfanumericky displej a 12-tlacitkova klavesnicu.

Riadiaci systém MIREL 812 vykonava priebeznu autodiagnostiku a umoznuje vykonat
funkénu skusku na preskusanie spravnej funkcie vSetkych sucasti riadiaceho systému a
spolupracujucich zariadeni na motorovom vozni. Okrem vykonania funkénej skusky
a hibkovej profylaktickej kontroly je zariadenie beztdrzbové.




Zostava zariadenia a pripojenie

Z3akladna schéma pripojenia sucasti riadiaceho systému MIREL 812 a spolupracujucich
zariadeni motorového voziia obsahuje:

Zakladné sucasti:
= zakladna jednotka 1x
= Informacny panel 2x

Spolupracujice zariadenia systému MIREL:
= dvojkanalovy inkrementalny snimac otd€ok beznej napravy
= jednokanalovy inkrementalny snimac ota€ok hnanej napravy
= snimac tlaku v brzdovych valcoch
= snimac tlaku v hlavhom vzduchojeme
= registracny rychlomer MIREL RM1
= vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1
Hlavné spolupracujuce zariadenia motorového vozha:
e spalovaci motor
e trak&na prevodovka

e napravova prevodovka

Schéma pripojenia zariadenia k hnaciemu drahovému vozidlu:
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Schéma prepojenia jednotlivych pristrojov zariadenia:

1. stanoviste 2. stanoviste
zJ : ]
[Rsass +—P» <+ RS485
Zakladna jednotka

Zakladna jednotka funkéne zabezpecluje vSetky prevadzkové funkcie riadiaceho systému
MIREL 812.

e meranie a filtraciu impulzov z impulznych snimacov otacok

e vypocet rychlosti

e vypocet zrychlenia

e meranie skizu

e vyhodnocovanie smeru pohybu

e snimanie binarnych a spojitych vstupov

e vypocet riadiacich algoritmov

e komunikaciu s indikaénymi panelmi na stanovistiach

e ovladanie spalovacieho motora, trakénej a napravovej prevodovky
e sucinnost s pripojenymi spolupracujucimi zariadeniami HDV

e komunikaciu na vlakovej komunikacnej linke

e autodiagnostiku

e voziovu diagnostiku

e indikaciu na prednom paneli

Na prednom paneli zakladnej jednotky je umiestnena sada 8-mich indikaénych LED diod.
Na zakladnej jednotke sa nenachadzaju Ziadne ovladacie prvky a pri prevadzke riadiaceho
systému nie su potrebné Ziadne zasahy obsluhy na zakladnej jednotke. Zakladna jednotka
je napajana z batériového zdroja hnacieho drahového vozidla (nominalne napéatie 24 V=).
Napédjanie je istené istiCom riadiaceho systému, ktory je umiestneny v zostave ostatnych
istiCov motorového vozna v skrini rozvadzaca. Ostatné sucasti riadiaceho systému MIREL
812 su napajané prostrednictvom zakladnej jednotky.

Konstrukéné vyhotovenie zakladnej jednotky je v Sirkovych mierach v sulade s normou IEC
297, tj. zakladna Sirka je 19”. VySkovy rozmer (v module U = 44,45 mm) je 3U. Moduly
z&kladnej jednotky su uloZzené v AL skrinke. Na zadnom paneli sa nachadza 72-pinovy
priemyselny konektor typu DD a 25 pinovy konektor typu DB. Pracovna poloha zakladnej
jednotky je vodorovne maximalnym rozmerom. Umiestnena je v nohe riadiaceho pultu na 1.
stanovisti motorového vozna.




OlzJ1 CLK indikacia ¢innosti casovaca zakladnej jednotky
0OlzJ2 MEM indikacia autodiagnostiky D1 zakladnej jednotky
0l1zJ3 WD indikacia autodiagnostiky D2 zakladnej jednotky
0OlzJ4 VKL indikacia komunikacie na vliakovej komunikacénej linke
0OlzJ5 SPI  indikacia komunikacie po SPI komunikaénej linke
OlzJ6 ST1  indik&cia komunikéacie so stanoviStom 1

olzJ7 ST2  indikacia komunikacie na stanovistom 2

0OlzJ8 ERR indikacia poruchy zariadenia

Informaény panel

Informacny panel zabezpecuje zobrazenie diagnostickych udajov na stanovisti ruSfiovodica.
Informacie su ¢lenené do nasledujucich skupin:

e poruchové stavy

e binarne vstupy

e binarne vystupy

e analdégové vstupy

e analdgoveé vystupy

e Udaje o riadenych spriahnutych motorovych vozrfioch
e ostatné udaje

Informacny panel je jednoucelovy jednodoskovy pocitac. Obsahuje 80 znakovy
Stvorriadkovy luminiscencny displej, 12-tla¢idlovu féliovd klavesnicu, 3 indikacné LED diody
(OK — bezporuchova ¢innost, VKL — vlakova komunikaéna linka, ERR - porucha) a snimac¢
intenzity osvetlenia. Snima¢ intenzity osvetlenia zabezpecluje regulovany jas displeja
a indikacnych LED. Panel je pripojeny k zakladnej jednotke Stvorvodi€ovou kabelaZou, ktora
slizi na napajanie Informaného panelu ana datovi komunikaciu medzi zakladnou
jednotkou a Informaénym panelom.

Konstrukéné vyhotovenie Informaé&ného panelu je rieSené do plastovej skrinky, ako pristroj
pre zabudovanie do pultu. Na prednej strane su umiestnené indikaéné prvky a klavesnica,
na zadnej strane je umiestnena 7-polova svorkovnica. Pracovna poloha Informacného
panelu je lubovolna, na motorovych voziioch radu 812 je umiestneny v hornej Casti nohy
pultu na kazdom stanovisti.

Popis prezerania udajov na Informacnom paneli je popisany v inej €asti tohto navodu. Na
prezeranie udajov a ruSenie signalizacie poruch je univerzalna 12-tlacidlova klavesnica.

0-9.......... Numericka klavesnica
Enter ......... Tlacidlo potvrdenia
[ Tlagidlo zrusenia

2,4,5,6a8.... Alternativne naviga¢né tlacidla




Diagnostika zariadenia

Diagnostika riadiaceho systému MIREL 812 je Stvorurovriova.
D1 - jednorazovy autodiagnosticky test zariadenia

D2 - priebezna autodiagnosticka kontrola

D3 - funkéna skuska

D4 - profylakticka kontrola

Prvé dve urovne (D1, D2) su rieSené automatickym vykonanim diagnostickych testov
samotnym zariadenim. V pripade zistenia poruchy je obsluha na tuto skutocnost
upozornena. Ak detegovana porucha neumoziiuje dalSiu €innost riadiaceho systému, su
vykonané opatrenia zabrafujuce jeho dalSiu prevadzku. V pripade zistenia poruchy je nutné
vykonat' prevadzkovu opravu zariadenia (S1). V pripade opakovaného zistenia poruchy na
samotnom zariadeni je nutna servisna oprava (S2).

Funkénu skuSku (D3) zariadenia vykonava zasSkoleny pracovnik prevadzkovatela. Pri
funkénej skusSke sa kontroluje celkova funkénost, o znamena funkénost indikaénych
prvkov a klavesnic, funkénost vstupno-vystupnych obvodov a sucinnost s ostatnymi
zariadeniami na hnacom drahovom vozidle (ako su kontroléry riadenia, impulzné snimace
otacok, snimace tlaku ... ). V pripade zistenia poruchy je nutnd prevadzkova oprava (S1)
zariadenia. V pripade opakovaného zistenia poruchy na samotnom zariadeni je nutna
servisna oprava (S2).

Profylakticku kontrolu (D4) zariadenia vykonava periodicky vyrobca riadiaceho systému,
alebo nim povereny a zaSkoleny subjekt. Okrem vykonania funk&nej skusky je vykonana
hibkova kontrola celého zariadenia (vygitanie vnitornych premennych riadiaceho systému,
kontrola stavu vstupno-vystupnych obvodov a kontrola stavu zariadeni, ktoré su v
sucinnosti s riadiacim systémom). Kontrola sa vykonava s ohladom na upInu funkénost a
stav opotrebovania. V pripade zistenia poruchy je nutna servisna oprava (S2).

Kazdy pracovnik vykonavajuci diagnostiku riadiaceho systému MIREL 812 musi byt
pouceny o bezpecnosti pri praci, musi byt preukazatelne zaskoleny na vykonavanie tejto
ginnosti a musi mat preukazatelné poverenie na vykonavanie jednotlivych darovni
diagnostiky zariadenia.




Udrzba zariadenia

V&etky sugasti riadiaceho systému MIREL 812 st bezudrzbové. Ziadnu &ast nie je potrebné
periodicky vymienat, ladit alebo nastavovat.

Udrzba riadiaceho systému MIREL 812 je dvojtrovriova.
S1 - prevadzkova oprava
S2 - servisna oprava

Prevadzkovu opravu (S1) vykonava vyrobcom zaskoleny pracovnik prevadzkovatela.
Prehliadka sa vykonava v pripade zistenia zavady na riadiacom systéme pri vykonani
niektorej diagnostickej kontroly (D1 az D4) alebo v pripade zistenia zavady pri prevadzke
riadiaceho systému. Cielom prevadzkovej opravy je odstranit’ vzniknuté zavady v kabelazi,
napajani, v pripojeni spolupracujucich zariadeni na hnacom drahovom vozidle atd. Pri
prevadzkovej oprave sa nevykonavaju Ziadne zasahy vo vnutri zakladnej jednotky,
a informacnych panelov. V pripade opakovaného zistenia poruchy je nutna servisna oprava
(S2).

Servisnu opravu (S2) vykonava vyrobca alebo nim zaskoleny a povereny subjekt. Servisna
oprava sa vykona, ak nie je mozné odstranit vzniknutd zavadu prevadzkovou opravou (S1).
Servisna oprava sa spravidla vykonava vymennym spdsobom (doCasnou nahradou
zakladnej jednotky alebo informa&ného panelu a naslednou opravou vyrobcom). Cielom
servisnej opravy je odstranit vzniknuté zavady v zakladnej jednotke riadiaceho systému a
v informaénych paneloch.

Kazdy pracovnik vykonavajuci udrzbu riadiaceho systému MIREL 812 musi byt pouceny o
bezpeclnosti pri praci, musi byt preukdzatelne zadkoleny na vykonavanie tejto Cinnosti a
musi mat preukazatefné poverenie na vykonavanie jednotlivych urovni udrzby zariadenia.
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D1 - jednorazova autodiagnosticka kontrola zariadenia

D1

Vykona:
riadiaci systém automaticky bez zasahu obsluhy alebo udrzby

Termin:
pri kazdom zapnuti riadiaceho systému MIREL 812

Opis:

Riadiaci systém sa uvadza do €innosti zapnutim batériového zdroja motorového vozia. Pri
kazdom nabehu riadiaceho systému sa vykona autodiagnosticky test, ktory kontroluje
integritu  samotného zariadenia, spravnost konfiguraénych parametrov a zakladnu
funkénost zariadenia. Cas vykonania autodiagnostického testu je cca 10 s. Spustenie
autodiagnostického testu D1 sa vykonava automaticky, na spustenie nie je potrebny zdsah
obsluhy. Zoznam testov pri jednorazovej autodiagnostickej kontrole:

Kontrola integrity programu — zariadenie vypocitava kontrolné sumy pamati v ktorych su
uloZené programy a porovnava ich s predpokladanymi hodnotami. V pripade zistenia chyby
pamate je indikovana porucha zariadenia PROCESOR PAMAT. Zariadenie pri tomto teste
nie je vo funkcii.

Kontrola integrity konfiguraénych parametrov — zariadenie vypoc€itava kontrolné sumy
pamati v ktorych su ulozené konfiguracné parametre a porovnava ich s predpokladanymi
hodnotami. V pripade zistenia chyby pamate je indikovana porucha zariadenia PROCESOR
PAMAT. Zariadenie pri tomto teste nie je vo funkcii.

Kontrola funkénosti pracovnych registrov procesorov — test zapisu a Citania pre vSetky
bitové kombinacie udajov vo vetkych registroch procesorového modulu zakladnej jednotky.
V pripade zistenia poruchy zariadenie indikuje chybu PROCESOR PAMAT.

Kontrola funkénosti paméati RAM - test zapisu a Citania pre vSetky bitové kombinacie
udajov vo vsSetkych pamatovych bunkach procesorového modulu zakladnej jednotky.
V pripade zistenia poruchy zariadenie indikuje chybu PROCESOR PAMAT.

Kontrola nadviazania komunikacie zakladnej jednotky s informaénymi panelmi —
procesorovy modul zakladnej jednotky vysiela SYNC paket na nadviazanie komunikacie
s informa&nymi panelmi. V pripade, Zze do 10 s neddjde k nadviazaniu komunikacie
s panelom na aktivnom stanovisti je indikovana porucha zariadenia KOMUNIKACIA ST1
alebo KOMUNIKACIA ST2. Zariadenie pri tomto teste je funkéné.

Protokol o vykonani:
Nevystavuje sa.

RieSenie zistenych zavad:

Po vzniku lubovolnej poruchy po€as jednorazového autodiagnostického testu sa porucha
zruSi prostrednictvom informacného panelu na aktivnom stanovisti. Opakované vykonanie
jednorazovej diagnostickej kontroly D1 riadiaceho systému sa vyvola vypnutim isti¢a
riadiaceho systému na €as min. 1 sekundu a jeho naslednym zapnutim (zariadenie
reinicializujeme). Ak je porucha indikovana opakovane, jednd sa o poruchu
zariadenia, ktora vylucuje alebo obmedzuje d'alSiu €innost' riadiaceho systému. Je
nutna prevadzkova oprava (S1).
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D2 - priebezna autodiagnosticka kontrola zariadenia

D2

Vykona:

riadiaci systém automaticky bez zdsahu obsluhy alebo udrzby

Termin:

priebezne pocas Cinnosti riadiaceho systému

Opis:

Riadiaci systém vykonava priebeznu autodiagnosticki kontrolu dohliadacimi obvodmi
watchdog a vykonavanim dalSich diagnostickych testov. V pripade, ze pride k zavaznej
poruche komunikacie s informaénym panelom aktivneho stanovista (stanovista, na ktorom
je zapnuty spinac riadenia) prevadzka riadiaceho systému je podstatne obmedzena.
V pripade, Ze porucha komunikacie je detegovana na informacnom paneli neaktivheho
stanoviSta je mozna dalSia Cinnost' zariadenia v mierne obmedzenom rozsahu. Riadiaci
systém vyzZaduje prevadzkovu opravu.

Vykonavané testy pri priebeznej autodiagnostickej kontrole:

Test dohliadacimi obvodmi (watchdog) — procesorovy modul zakladnej jednotky a kazdy
informacny panel je vybaveny dvojicou dohliadacich obvodov. Jeden sleduje spravnu
¢innost samotného procesora a druhy sleduje €innost procesora v spolupraci s ostatnymi
obvodmi daného zariadenia. Dohliadacie obvody sleduju spravnu cinnost samotnych
procesorov, korekiny beh programu, ¢&innost ¢asovacov a funkénost preruSovacich
systémov procesorov. Dohliadacie obvody pracuju s asovou zakladriou 16 ms a 100 ms.
Pri detekcii poruchy dohliadaci obvod spdsobi reinicializiciu prisluSného funkéného bloku,
ktory nasledne generuje chybovi spravu pre celé zariadenie. V pripade chyby na
procesorovom module zakladnej jednotky je kéd chyby PROCESOR WD. V pripade zistenia
chyby na informaénom paneli je indikovana ZDRUZENA IP.

Test funkénosti komunikacie — kazda jednotka priebezne sleduje funkénost datovej
komunikacie na linke SPl a RS485. V pripade, ze na komunika¢nych linkach neddjde
k uspednej komunikacii po ¢as dIhSi ako cca 4 s, zariadenie vyhlasi chybu komunikacie.
Zariadenie indikuje chybu KOMUNIKACIA ST1, KOMUNIKACIA ST2 alebo
KOMUNIKACIA SPI.

Test merania rychlosti — meranie rychlosti sa vykonava Stvorkanalovym inkrementalnym
snimanim otacok. Jeden kanal sa snima na hnacej naprave a jeden sa snima na vie€enej
naprave. Vypocitava sa okamzita skuto€na rychlost' z meracich signalov 1, 2 a 3, 4. Takto
vypocitané rychlosti sa porovnavaju. V pripade, Ze za €as 3 s je rozdiel medzi vypocitanymi
rychlostami v&gsi, ako 5 km.h™' zariadenie indikuje chybu MERANIE-RYCHLOST.
V dalSich vypoctoch sa pouziva hodnota rychlosti z vie€enej napravy za ucelom eliminacie
sklzu.

Test merania tlaku — snimace tlaku meraju tlak v brzdovych valcoch a v hlavnom
vzduchojeme. Su k zariadeniu pripojené prudovymi sluCkami 4 az 20 mA. Zariadenie
priebeZne testuje hornu a dolnu hranicu. V pripade prekro€enia hranic zariadenie deteguje
chybu MERANIE-TLAK-BV alebo MERANIE-TLAK-HV.

Test snimacov spalovacieho motora — spalovaci motor MAN je Standardne osadeny
odporovym snimacom teploty chladiaceho okruhu a odporovym snimacom tlaku oleja.
Zariadenie priebeZzne testuje hornud adolnd hranicu. V pripade prekroCenia hranic
zariadenie deteguje chybu MERANIE-TEP.-MAN alebo MERANIE-TLAK-MAN.
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Test vyhodnocovania skutoéného smeru pohybu — rovnako, ako pri merani rychlosti sa
testuje sulad vyhodnoteného smeru. V pripade, ze za €as 3 s su vyhodnotené smery
v nesulade, zariadenie indikuje chybu MERANIE-SMER.

Test napdjania inkrementalnych snimacov otaéok - =zariadenie okienkovym
komparatorom testuje primeranost odberu inkrementalnych snimacov otacok. V pripade
neprimerane vysokého odberu (skrat na napajani) zariadenie deteguje chybu NAPAJANIE-
IRC.

Test napajania snimacov tlaku - =zariadenie okienkovym komparatorom testuje
primeranost velkosti napatia napajania snimacov tlaku v brzdovych valcoch a v hlavhom
vzduchojeme. V pripade neprimerane nizkeho napéatia alebo neprimerane vysokého napatia
zariadenie deteguje chybu NAPAJANIE-TLAK.

Protokol o vykonani:

Nevystavuje sa.

RieSenie zistenych zavad:

Po vzniku lubovolnej poruchy pocas priebeZzného autodiagnostického testu sa porucha
zruSi prostrednictvom informaéného panelu na aktivnhom stanovisti. Ak je porucha
indikovana opakovane, jedna sa o poruchu zariadenia, ktora vylucuje alebo
obmedzuje d’alSiu ¢innost’ riadiaceho systému. Je nutna prevadzkova oprava (S1).
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D3 — funkéna skuska

Vykona:

zaSkoleny pracovnik prevadzkovatela riadiaceho systému

Termin:

pravidelne po 6 mesiacoch (max. po 8 mesiacoch), v pripade neplanovaného vykonania
funkénej skusky zacina plynut nova Sestmesacna doba.

Opis:

Ciefom funkénej skuSky je overit spravnost vSetkych zakladnych funkcii riadiaceho

systému. Funk&na skuska pozostava z 2 sekcii:

A. priprava a zakladna funk&nost

B. funk&nost jednotlivych ¢€asti zariadenia (vystupnych binarnych signalov, spojitych
vstupnych signalov, spojitych vystupnych signalov, informaénych panelov, sucinnost so
spolupracujucimi zariadeniami na motorovom vozni)

Na vykonanie funkénej skusky zariadenia v plnom rozsahu musi byt pracovisko vybavené

testovacim zariadenim MIREL VZT.

Funk&na skuska obsahuje nasledujuce kroky:

AO01 zapnutie zariadenia zapnutie bat. zdroja MV a uvedenie zariadenia do prevadzky
A02 Casovac indikator CLK (ZJ1) - blika 1Hz

AO3 autodiagnostika D1 indikator MEM (ZJ2) — svieti

A04 autodiagnostika D2 indikator WD (ZJ3) — svieti

A05 komunikacia SPI indikator SPI (ZJ5) — svieti

A06 komunikacia s ST1 indikator ST1 (ZJ6) — svieti

AO07 komunikacia s ST2 indikator ST2 (ZJ7) — svieti

BO1 vstup ST1 spina¢ riadenia na 1.stanovisti (poloha M, S)

B02 vstup ST2 spina¢ riadenia na 2.stanovisti (poloha M, S)

B03 vstup D1 spina¢ riadenia na 1.stanovisti (poloha S, D)

B04 vstup D2 spina¢ riadenia na 2.stanovisti (poloha S)

B05 vstup SP smerova paka do polohy vpred 1. stanovistom

B06 vstup SZ smerova paka do polohy vzad 1. stanovistom

BO7 vstup NZP napravova prevodovka zaradena smerom vpred 1. st.

B08 vstup NZZ napravova prevodovka zaradena smerom vzad 1. st.

B09 smer vpred MIREL VZT => smer pohybu smerom vpred 1. stanovistom
B10 smer vzad MIREL VZT => smer pohybu smerom vzad 1. stanovistom
B11 vstup JP kontrolér tahu do prednej polohy (PLUS)

B12 vstup JM kontrolér tahu do zadnej polohy (MINUS)

B13 vstup START tlacidlo Startovania

B14 vstup STOP stop tlacidlo

B15 vstup MANUAL prepina¢ rezimov do polohy manualne riadenie

B16 vstup ARR prepina¢ rezimov do polohy automatika

B17 vstup DW signal z trakénej prevodovky - je aktivny retardér

B18 vstup ZW signal z trakénej prevodovky - porucha prevodovky

B19 vstup TOEL signal z trakénej prevodovky - teplota nad 140 °C

B20 vstup DN signal z trakénej prevodovky - rychlost pod 3 km.h™

B21 vstup ZHAVL kontrolka Zeravenia motora ( kontrola pri $tartovani motora)
B22 vstup DP bezi motor (kontrola po nastartovani motora)

14




B23 vstup EMAN kontrolka EDC motora (kontrola po nastartovani motora)
B24 vstup DVERE signalizacia otvorenych dveri

B25 vstup RB ruéna brzda

B26 vstup PO hlasenie poziaru

B27 vystup NN vystavenie vystupu na trakénu prevodovku - nie neutral
B28 vystup FB1 vystavenie vystupu na trakénu prevodovku - retardér 1
B29 vystup FB2 vystavenie vystupu na trakénu prevodovku - retardér 2
B30 vystup FB3 vystavenie vystupu na trakénu prevodovku - retardér 3
B31 vystup BS vystavenie vystupu na traként prevodovku — BS

B32 vystup KEY vystavenie vystupu na motor — klIugik

B33 vystup MS vystavenie vystupu na motor — tartovanie

B34 vystup DMAN vystavenie vystupu na motor - diagnostické tlacidlo

B35 vystup NPP vystavenie vystupu na napravovu prevodovku - vpred 1. st.
B36 vystup NPZ vystavenie vystupu na napravovu prevodovku - vzad 1. st.
B37 vystup NPO vystavenie vystupu na napravovu prevodovku — kolik
B38 vystup BDV vystavenie vystupu - blokovanie dveri

B39 vystup AS vystavenie vystupu - akusticky signal

B40 vystup KP vystavenie vystupu - kontrolka poruchy

B41 PT=10% indikacia pomerného tahu 10 % na MIREL RM1

B42 PT =100 % indikacia pomerného tahu 100 % na MIREL RM1

B43 v =10 km.h" tester MIREL VZT => nastavit rychlost 10 km.h™

B44 v =40 km.h™ tester MIREL VZT => nastavit rychlost 40 km.h™

B45 v =120 km.h" tester MIREL VZT => nastavit rychlost 120 km.h™'

B46 v =176 km.h" tester MIREL VZT => nastavit rychlost 176 km.h”'

B47 pBV = 0 bar obsluha brzdi¢a => tlak vo valcoch 0 bar

B48 pBV = 2 bar obsluha brzdi¢a => tlak vo valcoch 2 bar

B49 pBV = 4 bar obsluha brzdia => tlak vo valcoch 4 bar

B50 pHV =4 bar naplnenie hlavného vzduchojeme => tlak 4 kPa

B51 pHV = 6 bar naplnenie hlavného vzduchojeme => tlak 6 kPa

B52 pHV = 8 bar naplnenie hlavného vzduchojeme => tlak 8 kPa

B53 MAN tlak porovnanie merania teploty motora MAN s indikaciou
B54 MAN teplota porovnanie merania tlaku motora MAN s indikaciou
B55 vmax = 10 km.h™ MIREL VZ1 => nastavit max rychlost 10 km.h""

B56 vmax = 80 km.h"' MIREL VZ1 => nastavit max rychlost 80 km.h""

B57 IRC priv=10 km.h™ rozdiel poétu impulzov IRC, MIREL VZT => v = 10 km.h™'
B58 IRC priv =280 km.h™ rozdiel po&tu impulzov IRC, MIREL VZT => v = 80 km.h™
B59 VKL — master komunikacia na vlakovej komunikaénej linke — riadiaci
B60 VKL - slave komunikacia na vlakovej komunikaénej linke — riadeny
B61 IP - KBD indikacny panel — kontrola 12-tlacidlovej klavesnice

B62 IP - displej indikacny panel - kontrola rozsvietenim celého displeja
B63 IP - LED indikacny panel - kontrola rozsvietenim vetkych LED
B64 IP - min. jas indika¢ny panel - kontrola pri minimalnom osvetleni
B65 IP - max. jas indika¢ny panel - kontrola pri maximalnom osvetleni
B66 konfiguracia kontrola nastavenej konfiguracie riadiaceho systému

15



Protokol o vykonani:

Pre vykonanie funkénej skusky D3 plati vzor protokolu. Protokol obsahuje nasledujuce
nalezitosti:

datum a ¢as

miesto vykonania

vyrobné C&isla vSetkych sucasti riadiaceho systému

¢islo motorového vozna, na ktorom je zariadenie namontované (ak je)

meno a pracovné zaradenie pracovnika, ktory skusku vykonal

vysledok funkénej skusky (bez zavad / so zavadami)

v pripade zistenia poruchy ich opis

podpis pracovnika, ktory skusku vykonal

© N oA ON =

RieSenie zistenych poruch:
V pripade zistenia poruchy je nutna prevadzkova oprava (S1) zariadenia. V pripade
opakovaného zistenia poruchy je nutna servisna oprava (S2).
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D4 — profylakticka kontrola

Vykona:

zaSkoleny pracovnik vyrobcu

Termin:

pravidelne po 24 mesiacoch (max. po 26 mesiacoch).

Opis:
Vykonanie profylaktickej kontroly sa riadi ustanovenim interného postupu vyrobcu pre

hibkovu kontrolu zariadenia. Profylakticka kontrola sa poklada za vykonanu, len ak bola
vykonana v plnom rozsahu.

Protokol o vykonani:

Protokol o vykonani profylaktickej kontroly musi obsahovat nasledujuce nalezitosti:
datum a Cas

miesto vykonania

vyrobné Eislo riadiaceho systému

¢islo hnacieho drahového vozidla, na ktorom je zariadenie namontované (ak je)

meno a pracovné zaradenie pracovnika, ktory skusku vykonal

vysledky profylaktickej kontroly

v pripade zistenia zavad ich opis
e podpis pracovnika, ktory skusku vykonal

RieSenie zistenych zavad:

V pripade zistenia poruchy je nutna servisna oprava (S2).




S1 - prevadzkova oprava

Vykona:

zaSkoleny pracovnik prevadzkovatela riadiaceho systému

Termin:

v pripade zistenia zavady na riadiacom systéme pri vykonani niektorej diagnostickej
kontroly (D1 az D4), alebo v pripade zistenia zavady pri prevadzke riadiaceho systému

Opis:

Cielom prevadzkovej opravy je odstranit vzniknuté zavady na:

napdjani zékladnej jednotky

napajani informacnych panelov

kabelazi

pripojeni inkrementalneho snimaca otacok

pripojeni snimacov tlaku v brzdovych valcoch a hlavhom vzduchojeme
na snimacoch motora MAN a na ich pripojeni

konektorovanych spojoch

pripojeni vstupnych a vystupnych obvodov

mechanickom uchyteni

Pred prevadzkovou opravou S1 sa odporuca vykonat tie ¢asti funkénej skusky D3, ktoré
mdbzu napomdct presnejSej Specifikacii vzniknutej zavady. V pripade vzniku poruchy na
zakladnej jednotke riadiaceho systému alebo na informaénom paneli sa oprava rieSi
vymennym spdsobom prisludnej Casti. Pracovnik pri vykonavani prevadzkovych oprav musi
mat Kk dispozicii schvalenu technicki dokumentaciu k zariadeniu, a okrem navodu na
udrzbu je povinny riadit’ sa ustanoveniami technickej dokumentacie.

Ak prevadzkovou opravou S1 nebolo mozné odstranit vSetky vzniknuté zavady, je nutna
servisna oprava S2 riadiaceho systému. V pripade, ze prevadzkovou opravou S1 boli
odstranené vsetky vzniknuté zavady, je nutné vykonat funkénu skusku zariadenia.

Protokol o vykonani:

Protokol o vykonani servisnej prehliadky musi obsahovat nasledujice nalezitosti:

datum a ¢as

miesto vykonania

vyrobné €islo riadiaceho systému

¢islo hnacieho drahového vozidla, na ktorom je zariadenie namontované (ak je)
meno a pracovné zaradenie pracovnika, ktory prevadzkovu opravu vykonal
opis zavad, ktoré boli odstranené s uvedenim ich pri€in (ak su zname)

opis zavad, ktoré nebolo mozné prevadzkovou opravou odstranit

vyrobné ¢&isla demontovanych a namontovanych komponentov

podpis pracovnika, ktory opravu vykonal
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S2 - servisna oprava

Vykona:

zaSkoleny pracovnik vyrobcu

Termin:

v pripade zistenia zavady na riadiacom systéme, ktord nebolo mozné odstranit
prevadzkovou opravou

Opis:

Cielom servisnej opravy je odstranit vzniknuté zavady v:

samotnej zakladnej jednotke zariadenia

informacénych paneloch

sucinnosti riadiaceho systému s periférnymi zariadeniami a ostatnymi sucastami
motorového vozna, ktoré nebolo mozné odstranit’ prevadzkovou opravou S1

Po skonceni servisnej opravy je nutné vykonat funkénd skusku D3 s prislusnym protokolom
0 jej vykonani.

Protokol o vykonani:

Protokol o vykonani servisnej opravy musi obsahovat nasledujuce naleZitosti:

datum a ¢as

miesto vykonania

vyrobné €islo riadiaceho systému

Cislo hnacieho vozidla, na ktorom je zariadenie namontované (ak je)

meno a pracovné zaradenie pracovnika, ktory servisnu opravu vykonal

opis zavad, ktoré boli odstranené s uvedenim ich pricin (ak s zname)

v pripade vymeny niektorych Casti vyrobné Cisla demontovanych a namontovanych
komponentov

podpis pracovnika, ktory opravu vykonal
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Nastavovanie priemeru kolesa

Nastavovanie priemeru kolesa snimanej napravy hnacieho drdhového vozidla sa vykonava
diagnostickym prenosnym pocitacom. Pocita¢ sa pripoji k zékladnej jednotke riadiaceho
systému prostrednictvom konektora SAI na zadnom paneli. Na diagnostickom pocitaci sa
nastavenie vykona programovym vybavenim MIREL KAM. Nadviazanie komunikacie
diagnostického pocitata s riadiacim systémom je indikované na displeji pocitaca. Pri
samotnom nastavovani sa obsluha riadi uzivatelskym navodom k programovému vybaveniu
MIREL KAM.

Periodicita nastavovania priemeru kolesa snimanej napravy je stanovena predpisom
prevadzkovatela.
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Signalizacia poruchovych stavov:

Centralna diagnostika motorového vozha radu 812 je realizovana prostrednictvom
informacnych panelov riadiaceho systému. Okrem centralnej diagnostiky maju vSetky
podstatné agregaty motorového vozfia svoju vlastnu (podrobnejSiu) diagnostiku. Ide
o nasledujuce Casti:

= spalovaci motor

= trakéna prevodovka

= vlakovy zabezpecCovac
= registracny rychlomer

Rusniovodi€ ovlada informacny panel prostrednictvom 12-tlacidlovej klavesnice.

Numericka klavesnica

Tlacidlo potvrdenia

Tlacidlo zruSenia

Alternativne navigacné tlacidla

Pre obsluhu diagnostiky motorového vozna nie je potrebné pouzivat numericku klavesnicu.
Alternativnymi navigaénymi tladidlami sa obsluha pohybuje medzi jednotlivymi oknami
diagnostiky. Moznost' v danej situacii pouzit’ konkrétne navigac¢né tlacidlo je indikovana na
displeji zobrazenim vSetkych pripustnych navigaénym tlacidiel.

Pri indikacii poruchy méze obsluha postupovat nasledovnymi dvoma spésobmi:

1. 'V pripade, Ze bola detegovana porucha a jej pri€iny stale pretrvavaju (napr. otvorené
dvere pri rychlosti vacsej ako 3 km.h'1), mdze obsluha trvalym stlacenim tlacidla
potvrdenia (ENTER) do¢asne pozastavit' indikaciu danej poruchy. Pri uvolneni tlacidla
potvrdenia, ak pri€iny poruchy stale pretrvavaju, je indikacia opat obnovena.

2. 'V pripade, Ze pri€iny detegovanej poruchy zanikli (napr. otvorené dvere boli zavreté),
médze obsluha tlacidlom potvrdenia (ENTER) trvalo zrusit' indikaciu danej poruchy.

Centralna diagnostika poskytuje obsluhe motorového vozna suhrnné informacie o celom
motorovom vozni. Informacie su &lenené na: poruchové stavy, dvojhodnotové (binarne)
vstupné signaly, dvojhodnotové (binarne) vystupné signaly, spojité (analégové) vstupné
signaly, spojité (analégoveé) vystupné signaly, informacie o spriahnutych motorovych
vozfioch , ostatné udaje (podrobnejsie popisané v navode na obsluhu) .

Diagnostické algoritmy riadiaceho systému MIREL 812 zabezpecuje detekciu a indikaciu
poruchovych stavov technolégie motorového vozhia a indikaciu poruch samotného
riadiaceho systému, Tieto Udaje su zobrazované na informacnom paneli riadiaceho
systému na aktivnom stanovisti. Reakciou riadiaceho systému na detekciu poruchy je
vykonanie niektorych z nasledujucich opatreni:
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1 porucha riadiaceho systému — D1 Y ® Y
2 porucha riadiaceho systému — D2 P PY PY
3 zdruzena porucha VOITH ol e )
4 zdruzena porucha MAN P Py P
5 poziar ® Y ® Y
6 stlacené STOP tlacidlo pri Starte o | @
7 zdruzena porucha spriahnutych motorovych
vozfov ® L]
8 nesulad napravovej prevodovky a smeru Y ®
pohybu
9 porucha zaradovania napravovej prevodovky Y ® ® Y Y
10 | otvorené dvere pri pohybe o | @ o | @
11 ruéna brzda pri pohybe PY PY PY PY
12 | tlak vo valcoch pri tahu motora o | o o | @
13 porucha retardéra PY PY PY PY
14 porucha automatickej regulacia rychlosti o @ ol @
15 porucha merania rychlosti Y ® ® Y
16 | porucha vyhodnocovania smeru pohybu o @ PR
17 porucha merania tlaku v brzdovych valcoch Y ® ® Y
18 porucha merania tlaku v hlavnom vzduchojeme | ¢ | @ [
19 porucha merania teploty spalovacieho motora Y ®
20 porucha merania tlaku oleja spalovacieho PY Py
motora
21 porucha napajania IRC o @ P
22 porucha napajania snimacov tlaku PY PY PY
23 | nizky tlak v hlavnom vzduchojeme o | @ Y
24 zdruzena porucha indikaénych panelov PY PY
25 zvy$ena teplota oleja v trakénej prevodovke PY Py
26 porucha Zeravenia Y ®
27 neukonc&ené Zeravenie pri nastartovani ol e
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28 porucha komunikacie s IP na 1. stanovisti PY PY
29 porucha komunikacie s IP na 2. stanovisti Py P
30 porucha komunikacie na SPI linke PY PY
31 narusena integrita konfiguraénych parametrov ° ° ° ° ° ®
32 zvySena teplota spalovacieho motora — 100 °C | o PY
33 | kriticka teplota spalovacieho motora — 110 °C P e |e
34 nizky tlak oleja spalovacieho motora — 1 bar ® Y
35 | nizky tlak oleja spafovaciehomotora—-0,7bar | @ | @ |@ |@ |® | @

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji
informacného panelu riadiaceho motorového voziia obsahujuci popis poruchy a jej hodnotu
v nasledujucej Struktuare:

P O r ucC y . .

ropts SHy

Zobrazované su nasledujice poruchové stavy:

Popis jednotlivych poloziek:

1. PROCESOR-WD................... porucha procesora zakladnej jednotky riadiaceho
systému MIREL 812 detegovana dohliadacim obvodom
(watchdog)

2.  PROCESOR-PAMAT ............ porucha pamate procesorového modulu zakladnej
jednotky riadiaceho systému MIREL 812

3. VOITH e zdruzena porucha trak&nej prevodovky VOITH

4. MAN ..., zdruzena porucha motora MAN

5. POZIAR ...cccoooiiiiiiiieee poziar motorového vozna

6. STOP TLACIDLO ................. zatlatené STOP tlacdidlo na jednom zo stanovist

motorového vozfa pri pokuse o nastartovanie spalova-
cieho motora

7. SPRIAHNUTE MV ................. zdruzena porucha v8etkych spriahnutych riadenych
motorovych vozhov
8. NESULADNP .....cccevviiirnnee. nesulad smeru zaradenia napravovej prevodovky so

skuto€nym smerom pohybu pri rychlosti vaésej, ako 10
km.h™ (ma vyznam pri spriahnutych a vle€enych
motorovych vozrioch, ako aj pri samovolnom pohybe)
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ZARADOVANIE NP .............. neuspesné zaradenie napravovej prevodovky (5x
vykonany algoritmus zub-zub)

OTVORENE DVERE ............ pokus rozbehnut' motorovy vozen s otvorenymi dverami
rychlejSie ako 3 km.h”, alebo otvorenie dveri pri
rychlosti va¢sej ako 3 km.h™"

RUCNA BRZDA .......cccovvenee pokus rozbehnut motorovy vozer so zatiahnutou ruénou
brzdou rychlejSie ako 3 km.h™", alebo zatiahnutie ruénej
brzdy pri rychlosti vacsej ako 3 km.h™’

TLAK VO VALCOCH ............ pokus rozbehnut motorovy vozefi pri tlaku vo valcoch
vacSom ako 1,5 baru

RETARDER ......coccoiiiiiiiis porucha retardéra, je vystaveny povel pre retardér a nie
je spatna vazba od trakénej prevodovky ze retardér je
v €innosti

AUTOMATIKA ..o, automaticka regulacia rychlosti mimo rozsah pouzitia

(dlhodobo prekro¢ena pozadovana rychlost, alebo
dlhodobo prekrocené pozadované spomalenie pri
zmene rychlosti)

MERANIE-RYCHLOST ......... porucha merania rychlosti, dlhodoby rozdiel meranej
rychlosti medzi hnacou a vle€enou napravou

MERANIE-SMER .................. porucha vyhodnocovania smeru, dlhodoby rozdielny
smer pohybu vyhodnoteny na hnacej a vle€enej naprave

MERANIE-TLAK-BV ............. porucha merania tlaku v brzdovych valcoch (vstupny
signal je mimo rozsah)

MERANIE-TLAK-HV ............. porucha merania tlaku v hlavhom vzduchojeme (vstupny
signal je mimo rozsah)

MERANIE-TEP.-MAN ............ porucha merania teploty chladiaceho okruhu spalo-
vacieho motora (vstupny signal je mimo rozsah)

MERANIE-TLAK-MAN ........... porucha merania tlaku oleja spalovacieho motora
(vstupny signal je mimo rozsah)

NAPAJANIE-IRC .................. porucha napajania snimacov otacok, napajacie napatie
je dlhodobo mimo povoleny rozsah

NAPAJANIE-TLAK ................ porucha napajania snimaca tlaku, napajacie napatia je
dlhodobo mimo povoleny rozsah

HL.VZDUCHOJEM................ pokles tlaku v hlavhom vzduchojeme pod 5,5 bar pri
nenulovej rychlosti motorového voziia

ZDRUZENAIP......ooviieiiienne zdruzena porucha informacného panelu na aktivnom
stanovisti

TEPLOTA OLEJA ................. porucha trakénej prevodovky, teplota oleja nad 140 °C

ZHAVENIE .......cccoiiiiiiis zdruzena porucha Zeravenia

NEUKON. ZHAVENIE .......... pokus nastavit vy88i pomerny tah spalovacieho motora
ako 20 % pokial eSte nebolo ukon&ené Zeravenie

KOMUNIKACIA ST1 ............. porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho

systtmu MIREL 812 sinformaénym panelom na 1.
stanovisti motorového vozna

KOMUNIKACIA ST2 ............. porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho
systtmu MIREL 812 s informaénym panelom na 2.
stanovisti motorového vozna

KOMUNIKACIA SPI .............. porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho
systtmu MIREL 812 sregistratnym rychlomerom
MIREL RM1 a vlakovym zabezpe€ovaom MIREL VZ1

KONFIG.PARAMETRE ......... narusena integrita konfiguraénych parametrov
riadiaceho systému MIREL 812




32. TEPLOTA-MAN 100.............. zvy8ena teplota chladiaceho okruhu spalovacieho

motora MAN nad 100 °C

33. TEPLOTA-MAN 110 .............. kriticka teplota chladiaceho okruhu spalovacieho motora
MAN. Teplota nad 110 °C

34. TLAK-MAN 1,0.....ccceieeiinne. nizky tlak oleja v spalovacom motore MAN. Tlak niz&i
ako 1,0 bar.

35. TLAK-MAN 0,7.....ccooveviirinnne kriticky nizky tlak oleja v spafovacom motore MAN. Tlak

nizSi ako 0,7 bar.

Poruchy motora MAN a Zeravi€a su upresnené Cciselnym koédom v zélozke menu
‘OSTATNE’ s nasledujucim vyznamom.

Poruchy motora MAN:

kod popis

0 bezporuchova ¢innost

1 snimac¢ hodnoty dodavky paliva

4 snimac primarnych otacok

5 snimac plniaceho tlaku

6 regulac¢ny cestny snimac

7 teplotny snimac chladiacej kvapaliny

8 signal jazdnej rychlosti

10 nastavovac vefkosti regulacnej odchylky
14 snima¢ pomocnych otacok

17 teplotné cCidlo paliva

19 podpatie

20 priblizovaci spina¢ — brzda

21 priblizovaci spina¢ — spojka

22 pocitaCova vazba

23 nadmerné otacky

24 regula¢na odchylka zaciatku vstrekovania
26 snimac pohybu ihly (NBF)

28 skupina reostatov, riadiaca jednotka pin 35
29 obsluhovacia ¢ast’

30 rozhranie ASR (DKR)

31 riadiaca jednotka (CAN)

33 signal CAN ASR

35 signal CAN riadenia prevodovky

36 snimac¢ hodnoty dodavky paliva, sucinnost' s brzdou
37 hlavné relé

39 skupina reostatov, riadiaca jednotka pin 54
40 snima¢ atmosférického tlaku

42 ASR - EB (chyba CAN)

43 GS - ER (chyba CAN)

44 FM — ER (chyba CAN)

45 FM (chyba CAN)

46 ETC1 (chyba CAN)

49 dobeh EHAB alebo poistné relé

50 chyba EEPROM (pocitac 1)

51 chyba EEPROM (poéita¢ 2)

57 riadiaca jednotka defektna (WD)

58 uvolneny kontakt regulacného jazdného snimaca
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Poruchy zeravica:

kéd

popis

bezporuchova ¢innost

rozpojené zeraviace vlakno

skrat v obvode snimaca

rozpojeny obvod snimaca

a|lbh|wW|IN| =

rozpojeny obvod rychlostného signalu
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Montaz a demontaz zariadenia

Montaz a demontaz zakladnej jednotky

Zakladna jednotka je konsStrukéne uchytena 4 skrutkami M6 po bokoch predného panelu.
Na zadnej stene sa nachadza 72-pinovy priemyselny konektor DD s dvoma poistnymi
uchytmi a konektor DB. Pri montaZzi a demontdzi musi byt vypnuty batériovy zdroj
motorového voznia, alebo vypnuty isti€¢ riadiaceho systému. Pri montazi sa postupuje
nasledovne:

e nasadenie 72-pinového konektora DD

e zavretie poistnych uchytov konektora

e nasadenie konektora DB

e dotiahnutie poistnych skrutiek konektora DB

e umiestnenie do Ziadanej polohy

e nasadenie a dotiahnutie montaznych skrutiek

Demontéz sa vykonava opaénym postupom.

Montaz a demontaz informaéného panelu

Informacny panel je konstrukéne vlozeny do krycieho dielu v nohe pultu motorového vozna
na oboch stanovistiach a uchyteny parom fixaénych prvkov . Na zadnej strane jednotky je
svorkovnica na pripojenie elektrickej kabelaze. Pri montazi a demontazi musi byt vypnuty
batériovy zdroj motorového vozna alebo vypnuty isti¢ riadiaceho systému. Pri montazi sa
postupuje nasledovne:

e vlozenie panelu do krycieho plechu

e umiestnenie fixacnych prvkov

e zapojenie kabelaze do svorkovnice jednotky

e umiestnenie krycieho dielu do Ziadanej polohy

e zafixovanie krycieho dielu do nohy pultu stanovista

Demontaz sa vykonava opa¢nym postupom.

27



DIAGNOSTIKA,
NAVOD NA UDRZBU
DODATOK ¢.1

MIREL 812

riadiaci systém motoroveho vozna
radu 812

© HMH 2005 3.2.2005
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doplnenie bodu:
D2 - priebezna autodiagnosticka kontrola zariadenia

Veta v poslednom odstavci na strane 14 sa meni nasledovne:

»Test snimacov spalovacieho motora — spalovaci motor MAN je Standardne osadeny
odporovym snimacom teploty chladiaceho okruhu a prudovym snimacom tlaku oleja.”
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