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Pouzité znacenie a nazvoslovie

MIREL 812

riadiaci systém motorového vozna radu 812

ZJ, zakladna jednotka

jednotka riadiaceho systému, ktora zabezpec&uje meranie, vypocet
algoritmov, vystavovanie vystupov , riadi komunikaciu s Informa&nymi
panelmi a realizuje komunikaciu na vlakovej komunikacnej linke

IP, Informacny panel

jednotka zobrazujuca udaje z motorového vozna a stavy riadiaceho
systému pre diagnostiku motorového vozha

MIREL VZ1

vlakovy zabezpeCoval systému MIREL, typ VZ1

MIREL RM1

registracny rychlomer systému MIREL, typ RM1

MIREL ARKTUR

vyhodnocovacie pracovisko zaregistrovanych udajov v MIREL RM1

HW technické vybavenie
SW programové vybavenie
IRC inkrementalny snimac otacok

sériovy prenos udajov RS 485

prenos udajov v Cislicovej forme po dvojzilovej kabelazi

sériovy prenos udajov SPI

prenos udajov v Cislicovej forme po komunikacnej zbernici

paket

balik dat posielany po komunikacnej linke, okrem uzivatelskych dat
obsahuje riadiace data

autodiagnostika

technologicky postup, ktorym zariadenie automaticky a periodicky
kontroluje zakladnu funkénost vSetkych sucasti riadiaceho systému

funkéna skuska

technologicky postup, ktorym servisny pracovnik kontroluje funkénost
vSetkych sucasti riadiaceho systému

AUT rezim automatiky, kedy riadiaci systém automaticky nastavuje
pomerny tah pre spalovaci motor tak, aby motorovy vozen dosahoval
pozadovanu rychlost

MAN manualny rezim innosti, kedy riadiaci systém nastavuje pomerny tah
pre spalovaci motor podla povelov obsluhy

ARR automaticka regulécia rychlosti, to isté ako AUT

riadiace stanoviste

stanovisSte motorového vozna, na ktorom je spinac riadenia v polohe M
(miestne) alebo S (spriahnuté)

PWM signal Sirkovo modulovany signal
MAN typ spalovacieho motora
VOITH typ trakénej prevodovky




Urcenie dokumentu

Ugelom tohto dokumentu je stanovit rozsah, spdsob a uréit podmienky vykonavania
obsluhy riadiaceho systému MIREL 812.

Dokument nadvézuje na nasledujucu dokumentaciu:

445-02-TW-4P-812 Technické podmienky riadiaceho systému MIREL 812
447-02-SW-4P-812 Navod na udrzbu riadiaceho systému MIREL 812
Dokument je uréeny pre pracovnikov:

1. prevadzkovatela, ktori su preukazatelne zaSkoleni vykonavat obsluhu alebo
diagnostiku a udrzbu riadiaceho systému MIREL 812 a maju na tato cinnost od
zodpovedného zastupcu prevadzkovatela poverenie

2. vyrobcu, ktori su preukazatelne zaSkoleni a povereni vykonavat diagnostiku a servis
riadiaceho systému MIREL 812

3. tretich osbb s pdsobnostou vyroby a rekonstrukcii HKV, ktori su preukazatelne
zaSkoleni vykonavat obsluhu alebo diagnostiku a udrzbu riadiaceho systému MIREL
812 a maju na tuto €innost od svojho nadriadeného poverenie

Tento dokument nenahradzuje prevadzkovy predpis pre obsluhu motorového vozia radu
812 a riadiaceho systéemu MIREL 812.




VSeobecna charakteristika

Riadiaci systtm MIREL 812 je zariadenie konStruované pre pouzitie na Zelezni¢nych
motorovych vozfioch radu 812. Systém MIREL 812 zabezpecluje tri zakladné funkcie:
meranie binarnych a spojitych vstupnych signalov, vypoc€et riadiacich algoritmov
a vystavovanie binarnych a spojitych vystupnych signalov. Systém okrem zakladnych
funkcii vykonava aj nasledujuce sekundarne funkcie: indikacia na stanovisti rusfiovodica,
komunikacia na vlakovej linke, diagnostika motorového vozia, autodiagnostika.
V spolupraci s registratnym rychlomerom MIREL RM1 zabezpecuje registraciu vybranych
technologickych a prevadzkovych udajov.

Riadiaci systém MIREL 812 riadi nasledujuce agregaty motorového vozfa radu 812:
spalovaci motor, Startér a Zeravenie, trakéna prevodovka, retardér trakénej prevodovky,
napravova prevodovka, akusticka a vizualna signalizacia poruch.

Riadiaci systém MIREL 812 pozostava zo zakladnej jednotky, dvoch Informaénych panelov
umiestnenych na stanovisti rusfiovodi¢a. Vzdjomné prepojenie jednotlivych zariadeni je po
datovej linke so sériovym prenosom udajov. Riadiace systémy MIREL 812 je mozné
vzdjomne spajat prostrednictvom vliakovej komunikacnej linky.

Napajanie riadiaceho systému MIREL 812 je z batériového zdroja motorového vozna.
Obsluha riadiaceho systému sa vykonava vyhradne zo stanoviSta ruShovodica
prostrednictvom ovladacich prvkov na riadiacom pulte motorového vozria a prostrednictvom
informacného panelu. Pri obsluhe riadiaceho systému MIREL 812 nie je potrebny Ziadny
zasah v rozvodnej skrini motorového voziia a na zakladnej jednotke riadiaceho systému.

Riadiaci systtm MIREL 812 je elektronicky Cislicovy systém z produktovej rady systémov
MIREL. Je konsStruovany na baze najmodernejSich elektronickych suciastok, kde kazdy
pristroj je riadeny vlastnym procesorom s 8-bitovou RISC architekturou. Pouzita
sUciastkova zakladna spifia narogné kritéria spolahlivosti a odolnosti. Zakladna jednotka
obsahuje procesorovy modul, zdroj, modul merania frekvenénych vstupov a moduly
galvanického oddelenia binarnych vstupov a vystupov. Informacéné panely obsahuju 80-
znakovy 4-riadkovy alfanumerického displeja a 12-tlacidlovu klavesnicu.

Riadiaci systém MIREL 812 vykonava priebeznu autodiagnostiku a umoznuje vykonat
funkénu skusku na preskusanie spravnej funkcie vSetkych sucasti riadiaceho systému a
spolupracujucich zariadeni na motorovom vozni. Okrem vykonania funkénej skusky
a hibkovej profylaktickej kontroly je zariadenie beztdrzbové.




Zostava zariadenia a pripojenie

Z3akladna schéma pripojenia sucasti riadiaceho systému MIREL 812 a spolupracujucich
zariadeni motorového voziia obsahuje:

Zakladné sucasti:
= zakladna jednotka 1x
* Informacny panel 2x

Spolupracujice zariadenia systému MIREL:
= dvojkanalovy inkrementalny snimac ota€ok vle€enej napravy
= jednokanalovy inkrementalny snimac¢ otaok hnanej napravy
= snimac tlaku v brzdovych valcoch
= snimac tlaku v hlavhom vzduchojeme (podla konfiguracie)
= registracny rychlomer MIREL RM1
= vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1
Hlavné spolupracujuce zariadenia motorového vozha:
e spalovaci motor
e trak&na prevodovka

e napravova prevodovka

Schéma pripojenia zariadenia k motorovému voznu rady 812:

2. stanovisti \"/4| RM1 1. stanovisti
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Schéma prepojenia jednotlivych pristrojov zariadenia:

1. stanoviste 2. stanoviste
zJ : ]
[Rsass +—P» <+ RS485
Zakladna jednotka

Zakladna jednotka funkéne zabezpecluje vSetky prevadzkové funkcie riadiaceho systému
MIREL 812.

e meranie a filtraciu impulzov z impulznych snimacov ota¢ok

e vypocet rychlosti

e vypocet zrychlenia

e meranie skizu

e vyhodnocovanie smeru pohybu

e snimanie binarnych a spojitych vstupov

e vypocet riadiacich algoritmov

e  komunikaciu s informaénymi panelmi na stanovistiach

e ovladanie spalovacieho motora, trakénej a napravovej prevodovky
e sucinnost s pripojenymi spolupracujucimi zariadeniami MV

e komunikaciu na vlakovej komunikacnej linke

e autodiagnostiku

e vozovu diagnostiku

e indikaciu na prednom paneli

Na prednom paneli zakladnej jednotky je umiestnena sada 8 indikacnych LED diéd. Na
z&kladnej jednotke sa nenachadzaju Ziadne ovladacie prvky a pri prevadzke riadiaceho
systému nie su potrebné Ziadne zasahy obsluhy na zakladnej jednotke. Zakladna jednotka
je napajana z batériového zdroja hnacieho kolajového vozidla (nominalne 24 VDC).
Napédjanie je istené istiCom riadiaceho systému, ktory je umiestneny v zostave ostatnych
istiov motorového vozna v skrini rozvadzaca. Ostatné sucasti riadiaceho systému MIREL
812 su napajané prostrednictvom zakladnej jednotky.

Konstrukéné vyhotovenie zakladnej jednotky je v Sirkovych mierach v sulade s normou IEC
297, tj. zakladna Sirka je 19”. VySkovy rozmer (v module U = 44,45 mm) je 3U. Moduly
z&kladnej jednotky su uloZzené v AL skrinke. Na zadnom paneli sa nachadza 72-pinovy
priemyselny konektor typu DD a 25 pinovy konektor typu DB. Pracovna poloha zakladnej
jednotky je vodorovne maximalny rozmerom. Umiestnena je v nohe riadiaceho pultu na 1.
stanovisti motorového vozna.




OlzJ1 CLK indikacia ¢innosti casovaca zakladnej jednotky
0OlzJ2 MEM indikacia autodiagnostiky D1 zakladnej jednotky
0l1zJ3 WD indikacia autodiagnostiky D2 zakladnej jednotky
0OlzJ4 VKL indikacia komunikacie na vliakovej komunikacénej linke
0OlzJ5 SPI  indikacia komunikacie po SPI komunikaénej linke
OlzJ6 ST1  indik&cia komunikéacie so stanoviStom 1

olzJ7 ST2  indikacia komunikacie na stanovistom 2

0OlzJ8 ERR indikacia poruchy zariadenia

Informaény panel

Informacny panel zabezpecuje zobrazenie diagnostickych udajov na stanovisti ruSfiovodica.
Informacie su ¢lenené do nasledujucich skupin:

e poruchové stavy

e binarne vstupy

e binarne vystupy

e analdégové vstupy

e analdgoveé vystupy

e Udaje o riadenych spriahnutych motorovych vozoch

e ostatné udaje

Informacny panel je jednoucéelovy jednodoskovy pocitaé. Obsahuje 80 znakovy
Stvorriadkovy luminiscencny displej, 12-tlacidlovud féliovd klavesnicu, 3 indikacné LED diody
(OK — bezporuchova ¢&innost, VKL — vlakova komunikacna linka, ERR - porucha) a snimac¢
intenzity osvetlenia. Snimac intenzity osvetlenia zabezpecuje regulovany jas displeja
aindikacnych LED. Panel je pripojeny k zakladnej jednotke Stvor-vodi€ovou kabelazou,
ktora sluzi na napajanie Informa¢ného panelu a na datovd komunikaciu medzi zakladnou
jednotkou a Informacnym panelom.

Konstrukéné vyhotovenie Informaé&ného panelu je rieSené do plastovej skrinky, ako pristroj
pre zabudovanie do pultu. Na prednej strane su umiestnené indikaéné prvky a klavesnica,
na zadnej strane je umiestnena 7-polova svorkovnica. Pracovna poloha Informacného
panelu je lubovolna, na motorovych voziioch radu 812 je umiestneny v hornej Casti nohy
pultu na kazdom stanovisti.

Popis prezerania udajov na Informacnom paneli je popisany v inej Casti tohto navodu. Na
prezeranie udajov a ruSenie signalizacie poruch je univerzalna 12-tlacidlova klavesnica.

0-9.......... Numericka klavesnica
Enter ......... Tlacidlo potvrdenia
L Tlagidlo zrusenia

2,4,5,6a8.... Alternativne navigac¢né tlacidla




Uvedenie do prevadzky a ukonéenie prevadzky

Uvedenie do prevadzky:

Riadiaci systétm MIREL 812 sa uvadza do prevadzky zapnutim batériového zdroja
motorového vozha. Na uvedenie do prevadzky nie su potrebné Ziadne dalSie ukony. Po
zapnuti riadiaci systém vykona jednorazovy autodiagnosticky test, po ukonceni ktorého je
zariadenie pripravené na prevadzku. Autodiagnosticky test trva zanedbatelne dlhy ¢as (do 1
sekundy).

Ukoncenie prevadzky:

Po skonCeni prevadzky sa vypnutie zariadenia vykona vypnutim batériového zdroja
motorového vozha. Na vypnutie zariadenia z prevadzky nie su potrebné Ziadne dalSie
ukony.




Ovladacie a indikaéné prvky na stanovisti rusnovodica

Ovladacie aindikacné prvky su rozmiestnené na pulte pred ruSnovodi€om a na bo¢nom
pulte po jeho pravej strane. Pult pred ruShovodi€om ma vlavo hornu zdvihnutu Cast,
v ktorej je umiestneny indikacny pristroj registraéného rychlomera a navestny opakovaé
vlakového zabezpeCovaca. Na boEnom pulte su umiestnené ovladacie aindikacné prvky
podruzného vyznamu, nakolko vSetky prevadzkové stavy spalovacieho motora
a hydromechanickej prevodovky su vyhodnocované riadiacim systémom motorového voziia
a nevyzaduju kontrolu obsluhou. Pulty na oboch stanovistiach su identické s vynimkou
spinaca riadenia.

Spinace riadenia

Pre spravne ovladanie motorového vozia je potrebné zopnutie spinaca riadenia na jednom
stanovisti. V pripade, Ze na Ziadnom stanovisti nie je zopnuty spinac riadenia, riadiaci
systém neakceptuje povely od ziadnych ovladacich prvkov na pultoch stanovist s vynimkou
stop tlacidiel. V pripade zopnutia spinaca riadenia na jednom stanovisti riadiaci systém
akceptuje povely od ovladacich prvkov na tomto stanovisti a ignoruje povely z opacného
stanovista. V pripade zopnutia spinaca riadenia na oboch stanovistiach suc¢asne (tento stav
je chraneny aj klfu€¢om) to riadiaci systém vyhodnocuje ako stav, ked nie je zopnuty spinaé
riadenia na Ziadnom stanovisti.

Spinac riadenia na 1. stanovisti motorového vozna je 4-polohovy a ma nasledujuce polohy:

0 - vypnuté riadenie
M - miestne riadenie
S - spriahnuté, zo stanovidta su riadené aj spriahnuté motorové vozne
D -dialkovo riadeny

Spinac riadenia na 2. stanovisti motorového vozna je 3-polohovy a ma nasledujuce polohy:

0 - vypnuté riadenie
M - miestne riadenie
S - spriahnuté, zo stanovista su riadené aj spriahnuté motorové vozy

V pripade bezZiaceho spalovacieho motora, ak déjde k vypnutiu riadenia na stanovisti, alebo
je spina€ riadenia v polohe D a s riadiacim systémom nekomunikuje ziadny spriahnuty
motorovy vozefi, spalovaci motor zostava v chode pocas nasledujucich 5 minat. Ak poc¢as
tohto C€asu neddjde k novému zapnutiu riadenia na niektorom stanovisti, alebo ku
komunikacii so spriahnutym voziiom, riadiaci systém automaticky zastavi spalovaci motor.

Zdruzeny kontrolér

Zdruzeny kontrolér je trojpolohova ovladacia paka umiestnend pred ruShovodi€om v pravej
Casti pultu stanoviSta. Stredna poloha je aretovana, dve krajné polohy su nearetované.
Zakladné funkcie zdruzeného kontroléra su:

1. Nastavovanie pomerného tahu motorového vozna. Pri zapnutom manualnom
riadeni (prepina¢ rezimov v polohe MAN) je motorovy vozer ovladany spdsobom ,na
ruku“. To znamena, ze vychylenim kontroléra do prednej polohy (poloha plus) sa
pomerny tah zvySuje. Vychylenim kontroléra do zadnej polohy (poloha minus) sa
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pomerny tah motorového vozha zniZzuje. Ak je kontrolér v strednej polohe, pomerny tah
zostava nezmeneny. Zmena pomerného tahu (hore alebo dolu) sa vykonava s krokom
5%. Pri podrzani kontroléra v polohe plus alebo minus sa pomerny tah meni trvalo.
Interval po vykonani prvého kroku je 0,5 s, dalSie kroky sa opakuju po 0,2 s. Pomerny
tah sa nastavuje v rozsahu 0 az 100 %.

2. Nastavovanie predvolenej rychlosti. Pri zapnutej automatickej regulacii rychlosti
(prepina¢ rezimov v polohe AUT) ruSnovodi€ pomocou zdruzeného kontroléra
nastavuje predvolenu rychlost motorového vozna. Vychylenim do polohy plus sa
predvolena rychlost zvySuje s krokom 5 km.h™, vychylenim do polohy minus sa
predvolena rychlost znizuje s krokom 5 km.h™". Rychlost zmeny je rovnaka, ako pri
nastavovani pomerného tahu. Nova predvolena rychlost’ je zavedena do systému az
ked rusnovodi¢ vrati zdruzeny kontrolér do strednej polohy, alebo ak nastavovana
rychlost dosiahne niektoru krajnd hodnotu (nulovi alebo maximalnu). Ak je kontrolér
v strednej polohe, predvolena rychlost sa nemeni. Predvolena rychlost sa nastavuje
v rozsahu 0 aZ 80 km.h" (konstrukéna rychlost). Rozsah predvolenej rychlosti sa dalej
upravuje podla udaja zvlakového zabezpefovaca MIREL VZ1. Riadiaci systém
neumozniuje zadat vySSiu predvolenu rychlost, ako povoluje viakovy zabezpecéovac.

3. Ovladanie retardéra. Vo vybehu motorového vozfha (prepinaé rezimov v
strednej polohe), rusSnovodi€ pomocou zdruzeného kontroléra ovlada trojstupriovy
retardér hydromechanickej prevodovky. Vychylenim do polohy minus (poloha k sebe)
sa zvySuje brzdiaci uc€inok retardéra o jeden stupen, vychylenim do polohy plus (poloha
od seba) sa ucinok retardéra o jeden stupen znizuje. Ak je kontrolér v strednej polohe,
brzdny ucinok retardéra sa nemeni. Trvalé drZanie kontroléra v polohe plus alebo
polohe minus nema ziadny ucinok. To znamena, Ze brzdiaci U€inok retardéra sa pri
kazdom pohybe kontrolérom zmeni maximalne o jeden stupen.

Povely od zdruzeného kontroléra su riadiacim systémom akceptované len zo stanovista, na
ktorom je zopnuty spinac riadenia v polohe M alebo S.

Indikaéna jednotka registracného rychlomera

Registracny rychlomer MIREL RM1, ktorym je osadeny motorovy vozern radu 812 uzko
spolupracuje s riadiacim systémom MIREL 812. Indikacna jednotka registratného
rychlomera je umiestnena v lavej Casti riadiaceho pultu stanovista. Okrem indikacie
okamzitej rychlosti meranej rychlomerom (ruCiCkou aj digitalne) indikuje maximalnu
povolenu rychlost z vlakového zabezpeCovata MIREL VZ1 a nastaveny pomerny tah,
predvolenu rychlost alebo nastaveny stupefi brzdenia retardérom zriadiaceho systému
MIREL 812. Pomerny tah, predvolena rychlost a stupen retardéra su indikované zelenou
svetelnou stopou. Pre predvolenu rychlost ciachovanie stupnice zodpoveda km.h™, pre
pomerny tah zodpoveda %. Manipulaciou so zdruzenym kontrolérom a kontrolou hodnoty
na zelenej stope indikac¢nej jednotky rusnovodi¢ nastavuje pozadovanu rychlost, pomerny
tah alebo stupen retardéra.

Kontrolér smeru

Kontrolér smeru je trojpolohovéa ovladacia paka umiestnena pred rudfovodi¢om v lavej Casti
pultu stanovista. VSetky tri polohy su aretované, stredna poloha je navySe zaistena
poistnym krazkom. Kontrolérom smeru ruSniovodi¢ dava povel na zaradenie smeru v
napravovej prevodovke. Pri prestaveni kontroléra smeru do prednej polohy riadiaci systém
dostava povel na zaradenie smeru v napravovej prevodovke smerom vpred tym
stanovi§tom, na ktorom je zopnuty spina¢ riadenia. Pri prestaveni kontroléra smeru do
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zadnej polohy riadiaci systém dostéva povel na zaradenie smeru v napravovej prevodovke
smerom vzad tym stanovistom, na ktorom je zopnuty spina€ riadenia. Na samotné
zaradenie smeru v napravovej prevodovke musia byt okrem vystavenia povelu na
zaradenie splnené dalSie doplfiujuce podmienky.

Pri prestaveni kontroléra do strednej polohy riadiaci systém reaguje podla pouZitej
napravovej prevodovky. V pripade dvojpolohovej prevodovky prestavenie kontroléra do
strednej polohy nema vplyv na napravovu prevodovku. V pripade trojpolohovej napravovej
prevodovky prestavenie kontroléra do strednej polohy dava povel na zaradenie neutralnej
polohy prevodovky.

V pripade, ze kontrolér smeru je v strednej polohe, riadiaci systém neumoznuje zaradenie
trakénej prevodovky. V pripade, Ze trakéna prevodovka je zaradend a kontrolér smeru je
prestaveny z polohy vpred alebo vzad do strednej polohy je trakéna prevodovka okamzite
odpojena (s prislusnym obmedzenim dodavky paliva do spalovacieho motora, ¢o ma za
nasledok prestavenie motora na volnobezné otacky).

Povely od kontroléra smeru su riadiacim systémom akceptované len zo stanovista, na
ktorom je zopnuty spinac¢ riadenia v polohe M alebo S.

Indikacia stavu napravovej prevodovky

Indikacia stavu napravovej prevodovky je rieSenda dvoma kontrolkami modrej farby v lavej
Casti pultu stanovista. Horna kontrolka indikuje zaradenie napravovej prevodovky smerom
vpred danym stanoviStom, dolna kontrolka indikuje zaradenie napravovej prevodovky
smerom vzad danym stanoviStom. Indikacia stavu napravovej prevodovky a smerova paka
nemusia byt v kazdom okamihu v sulade. Kontrolky indikuju stav napravovej prevodovky aj
v pripade, Ze je zopnuty spinac riadenia na opacnom stanovisti a napravova prevodovka
dostava povely od smerovej paky na opacénom stanovisti.

Tlacidlo Startovania

TlacCidlo Startovania ma zelenu farbu aje umiestnené v lavej Casti pultu stanovista.
Funkciou tlacidla Startovania je vydat povel na zacatie Startovacej sekvencie. Samotné
Startovanie vykonava automaticky riadiaci systém. RuSnovodi¢ vyda povel na Startovanie
spalovacieho motora kratkym stladenim (min 0,5 s) tlagidla $tartovania. Startovacia
sekvencia je popisana v ¢asti Riadenie motora, Startovanie. Vo vynimoé&nych pripadoch
mdzZe obsluha ovplyvnit vykonanie Startovacej sekvencie trvalym podrzanim tladidla
Startovania pocas celej sekvencie Startovania az do nastartovania motora.

Povel na Startovanie je riadiacim systémom akceptovany len zo stanovidta, na ktorom je
zopnuty spinac riadenia v polohe M alebo S.

Kontrolka zeravenia

Kontrolka Zeravenia je umiestnena v lavej hornej Casti pultu stanovista. Kontrolka indikuje
rusfiovodiCovi priebeh Startovacej sekvencie, ktoru vykonava riadiaci systém. Jej vyznam je
podruzny. Start sa vykonava na zaklade vyhodnotenia vonkajsich (teplota) a vnutornych
stavov (stav spalovacieho motora a prevodovky).




Stop tlacidlo

Stop tlacidlo je Cervené tlacidlo v lavej Casti pultu stanoviSta. Funkciou stop tlacidla je
vystavenie povelu na okamzité zastavenie motora a odpojenie trakénej prevodovky. Stop
tlaCidlo je potrebné stladit na doraz. Stop tlacidlo je aktivne su€asne na oboch stanovistiach
a zopnutie alebo nezopnutie spinacov riadenia nema na jeho funkciu Ziadny vplyv.

Stop tlacidlo je aretované. Po kazdom stlaceni zostava v zatlacenej polohe. Zatlacené stop
tlaCidlo sa uvolfiuje pooto€enim. V pripade, Ze obsluha motorového vozha zada stlatenim
tlagidla START povel na na$tartovanie asucasne je zatladené tlagidlo STOP, riadiaci
systém to vyhodnocuje ako poruchovy stav.

Prepina¢ rezimov

Prepinac reZimov je trojpolohovy otoény prepinac v lavej €asti pultu stanovista. Voli sa nim
jeden z nasledujucich rezimov:

1. rezim automatickej regulacie rychlosti (AUT) - prava poloha
2. reZimvybeh (1) - stredna poloha
3. rezim nastavovania pomerného tahu (MAN) - lava poloha

Prepnutim prepinaga do polohy reZimu automatickej regulacie rychlosti sa vystavi povel na
aktivaciu automatickej regulacie rychlosti v riadiacom systéme. ARR sa vypina pootocenim
prepinaca do strednej polohy (vybeh) alebo do lavej polohy (,na ruku®).

Otocenim prepinata do lavej polohy sa nastavuje rezim rucného riadenia. V rezime
ruéného riadenia rusnovodi¢ nastavuje zdruzenym kontrolérom pomerny tah motorového
vozna.

Otocenim prepinaca do strednej polohy sa nastavuje rezim vybeh. V tejto polohe sa
okamzite rusi vykon spalovacieho motora, odpdja sa trakéna prevodovka a spalovaci motor
nabieha na volnobezné otacky. V pripade, Ze ovladac je v polohe vybeh, nie je mozné
uviest spalovaci motor do vykonu.

Informaény panel

Obsluha Informaéného panelu je popisana v €asti Diagnostika motorového vozria a v Casti
Riadenie spriahnutych motorovych voziov.
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Riadenie spalovacieho motora

Startovanie

Startovanie motorového vozfia radu 812 pozostava z dvoch &asti, a to vydanie povelu na
nastartovanie spalovacieho motora a vykonanie kompletnej sekvencie Startovacieho
algoritmu. Povel na nastartovanie vydava obsluha motorového vozfa kratkym stlacenim
(min 0,5 s) tlacidla Startovania na pulte stanovista. Spalovaci motor je mozné nastartovat
len zo stanoviSta, na ktorom je spina¢ riadenia v polohe M alebo S. V pripade, Zze na
motorovom vozni je spina¢ riadenia v polohe D (dialkovo) je mozné spalovaci motor
nastartovat vystavenim Startovacieho povelu na spriahnutom motorovom vozni, ktory ma
spinac riadenia v polohe S (spriahnuté).

Startovacia sekvencia sa v Ziadnej situacii nezadne bez vydania povelu na $tartovanie
stlagenim tlagidla START na riadiacom stanovisti.

Startovacia sekvencia obsahuje diagnostiku spalovacieho motora, diagnostiku Zeraviéa,
zhodnotenie vonkajsich cinitelov (teplota, ...), zhodnotenie vnatornych cinitelov (¢as od
posledného Zeravenia, ¢as od stopnutia spalovacieho motora, ...), Zeravenie, spustenie
Startéra motora, nabeh spalovacieho motora, fazu Zeravenia po nastartovani, ukonéenie
Zeravenia. V zavislosti na vonkajSich a vnutornych podmienkach niektoré fazy Startovacej
sekvencie mézu byt vynechané. Rovnako v zavislosti na podmienkach sa meni €as trvania
jednotlivych faz. Cas chodu $tartéra je 4 sekundy. Ak podas tohto Sasu neddjde
k nastartovaniu motora, riadiaci systém ukonci Startovaciu sekvenciu. Rovnako riadiaci
systém ukonéi Startovaciu sekvenciu, ak diagnostika spalovacieho motora a Zeravi¢a
deteguje poruchu, ktora neumozniuje nastartovanie spalovacieho motora.

Vo vynimo¢nych pripadoch mdze obsluha ovplyvnit vykonanie Startovacej sekvencie
trvalym podrzanim tlacidla Startovania polas celej sekvencie Startovania az do
nastartovania spalfovacieho motora. V takomto pripade riadiaci systém vykona vsetky
potrebné pripravné etapy na $tartovanie a spusti $tartér. Cas chodu Startéra ale nie je
obmedzeny limitom 4 sekund, ale Startér pretaca spalovacim motorom pokial je stlacené
tlagidlo START, alebo pokial neddjde k nastartovaniu spalovacieho motora. V pripade, Ze
dojde k nastartovaniu spafovacieho motora, je Startér zastaveny aj napriek stlaéenému
tlagidlu START. Po nas$tartovani riadiaci systém dokon&i zostavajice etapy $tartovacej
sekvencie tak, ako v automatickom rezime Startovania.

Riadenie t'ahu spalovacieho motora

Riadenie tahu spalovacieho motora vykonava riadiaci systém v zavislosti na zvolenom
reZime prevadzky. Riadiaci systém vypocCitava hodnotu pomerného tahu spalovacieho
motora, ktoru nasledne transformuje na PWM signal reprezentujuci hodnoty dodavky paliva.
Tento signal odovzdava do riadiacej jednotky spalovacieho motora. Po nastartovani
spalovacieho motora je pomerny tah rovny 0%, ¢o zodpoveda hodnote dodavky paliva 7%.
Takato hodnota dodavky paliva zabezpecuje volnobezné otacky spalovacieho motora.

V pripade, ze riadiaci systém pracuje v rezime Vybeh, nie je mozné nastavit vySSi
pomerny tah ako 0%, ¢o znamena, ze spalovaci motor pracuje trvalo na volnobeznych
otackach. V rezime vybeh nie je mozné uviest spalovaci motor do vykonu a okrem pripadov
ked pracuje retardér je spalovaci motor odpojeny od trakénej prevodovky.




V rezime €innosti MAN (manualne) sa pomerny tah spalovacieho motora riadi ru¢ne podla
zasahov obsluhy so zdruzenym kontrolérom. Pomerny tah sa da zvySovat (poloha
kontroléra plus) po hodnotu 100%, znizovat (poloha kontroléra minus) po hodnotu 0%.
Hodnota meneného pomerného tahu sa prenasa na spalovaci motor okamzite, aj ked je
zdruzeny kontrolér vo vychylenej polohe. Hodnota pomerného tahu je indikovana na zelenej
stope registratného rychlomera MIREL RM1. Pozadovany pomerny tah je mozné
nastavovat len ak je naStartovany spalovaci motor a su splnené dalSie podmienky.
S ohfadom na polohu kontroléra smeru na riadiacom stanovisti a polohu zaradeného smeru
v napravovej prevodovke je mozné uviest spalovaci motor do vykonu v dvoch pripadoch.

Ak je kontrolér smeru v strednej polohe je mozné uviest spalovaci motor do vykonu
nezavisle na zaradenom smere v napravovej prevodovke. V takomto pripade neddjde
k pripojeniu spalovacieho motora na trakénu prevodovku a spafovaci motor pretaca len
primarny hriadel trakénej prevodovky a pomocné pohony motorového vozfia. Nedéjde
k pohybu vozia. Takyto rezim zabezpecuje dodanie vaésieho vykonu pomocnym pohonom,
ako je dodavany pri volnobeznych otdkach spalovacieho motora. Rezim sluzZi napr. na
rychlejSie naplnenie hlavnych tlakovych nadob na pozadovany tlak.

V pripade, Ze kontrolér smeru je v polohe vpred alebo vzad a napravovéa prevodovka je
zaradena v sulade so smerom, ktory pozaduje obsluha prostrednictvom kontroléra smeru je
mozné uviest spalovaci motor do vykonu nastavenim poZadovaného pomerného tahu.
V momente, ked je pozadovany pomerny tah vacsi ako 0% dochadza k pripojeniu trakénej
prevodovky a dochadza k rozbehu motorového vozna. Obsluha zmenou pomerného tahu
manualne reguluje pozadovany vykon spalovacieho motora. V pripade, ze za jazdy je
nastaveny pozadovany pomerny tah 0%, dochadza k rozpojeniu trakénej prevodovky
a motorovy vozen sa pohybuje ako v rezime vybeh. V pripade, Ze za jazdy dbjde k strate
suladu medzi kontrolérom smeru a smerom zaradenym v napravovej prevodovke (napriklad
prestavenim kontroléra smeru do strednej alebo opacnej polohy) je okamzite pomerny tah
nastaveny na 0% a odpojena trakéna prevodovka.

V rezime ¢innosti AUT (automaticka regulacia rychlosti) je mozné uviest spalovaci motor
do vykonu len ak je nastartovany a je dosiahnuty sulad medzi kontrolérom smeru a smerom
zaradenym v napravovej prevodovke. Spalovaci motor sa uvedie do vykonu nastavenim
pozadovanej rychlosti zdruzenym kontrolérom. PoZadovana rychlost sa d& zvySovat
(poloha kontroléra plus) po hodnotu stanovenu vlakovym zabezpelovaom, znizovat
(poloha kontroléra minus) po hodnotu 0 km.h™. V okamihu, ked je pozadovana rychlost
vagsia ako 0 km.h™, riadiaci systém pripoji trakénu prevodovku a zacne vypocitavat
hodnotu pomerného tahu. Motorovy vozeh sa da do pohybu. Riadiaci systém vypocitava
pomerny tah tak, aby motorovy vozef predpisanym zrychlenim dosiahol pozadovanu
rychlost’ a potom tuto v prisluSnej tolerancii udrziaval. Pri zmene Ziadanej rychlosti za jazdy,
riadiaci systém plynule prepocita pomerny tah tak, aby motorovy vozer dosiahol novu
Ziadanu rychlost a tu potom stabilizoval.

Sucinnost’” spalovacieho motora so vzduchovou brzdou je nasledovna. Vo
vSeobecnosti plati, ze ak je tlak v brzdovych valcoch 0,4 baru a viac, je pomerny tah /
pozadovana rychlost okamzite znizena na nulu, spalovaci motor prestava tahat a pracuje
na volnobeznych otéd¢kach. Prvou vynimkou je rozbeh motorového voziia zo zabrzdeného
stavu (napriklad pri rozbehu v stupani). Pri prepnuti prepinaca rezimu do polohy MAN alebo
AUT a nastaveni ziadaného pomerného tahu / Ziadanej rychlosti, spalovaci motor ide do
vykonu aj ked motorovy vozern ma tlak v brzdovych valcoch v rozmedzi 0,4 az 1,5 baru, ale
len pri rychlosti mensej, ako 5 km.h™". Pri prekroCeni rychlosti 5 km.h”", ak tlak v brzdovych
valcoch stadle nie je nizSi ako 0,4 baru dochadza k okamzitému zniZzeniu vykonu
spalovacieho motora a k odpojeniu trakénej prevodovky. Druhou vynimkou je c¢innost
v rezime AUT pri brzdeni retardérom. V pripade, ak ru$fiovodi¢ zaroven brzdi aj tlakovou
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brzdou do tlaku v brzdovych valcoch 1,5 baru, riadiaci systém pokracuje v regulécii rychlosti
podla pozadovanej rychlosti.

Podmienky zabranujuce uviest’ spalovaci motor do vykonu su:
= detegovany poziar motorového vozfia
= nenaS$tartovany spalovaci motor
= stlacené stop tlacidlo

*= nesulad kontroléra smeru a smeru zaradeného v napravovej prevodovke (okrem
pripadu ,plnenia vzduchovych nadob*)

=  otvorené dvere na motorovom voze a rychlost vacsia ako 3 km.h™"

= tlak v brzdovych valcoch 0,3 baru a viac (okrem horeuvedenych pripadov)
= rezim Vybeh

=  zatiahnuté ruéné brzda

= zavazna porucha trakénej prevodovky

= zavazna porucha spalovacieho motora

= zavazna porucha riadiaceho systému

Riadenie zvySenych volnobeznych otacok sa vykonava len v pripade, ak je motorovy
vozen osadeny snimacom tlaku hlavného vzduchojemu (konfiguracné nastavenie). Ak
riadiaci systém nemeria tlak v hlavhom vzduchojeme, potom nastavuje volnobezné otacky
vzdy podla nominalneho plynu 7%. V pripade, Ze riadiaci systém meria velkost tlaku
v hlavhom vzduchojeme, nastavuje plyn pri volnobeznom chode motora nasledovne. Ak je
tlak mensi ako 6,0 bar, nastavuje plyn na hodnotu 19%. ZvySend hodnotu plynu pri
vofnobeznom chode motora riadiaci systém upravuje na nominalnych 7% ak tlak v hlavnhom
vzduchojeme prekro¢i 7,0 bar. V pripade, Ze tlak v hlavhom vzduchojeme klesne pod 5,5
bar a vozidlo sa pohybuje, riadiaci systém deteguje poruchu. Zvyseny plyn pri volnobeznom
chode motora riadiaci systém nastavuje len ak je pozadovany pomerny tah / prednastavena
rychlost rovna nule alebo v rezime vybehu. V pripade, ak tlak v hlavhom vzduchojeme je
mensi ako 5,5 bar, riadiaci systém neumoznuje pripojenie trakénej prevodovky.

Stopnutie spalovacieho motora

Spalovaci motor sa stopuje stlacenim STOP tlacidla na fubovolnom stanovisti motorového
voziia. Dalej sa spalovaci motor vypina automaticky pri detekcii niektorych obzvlast
zavaznych poruch motorového voziia. Spalovaci motor sa vypina, ak déjde k vypnutiu
riadenia na oboch stanoviStiach a takyto stav trva poCas 5 minut. Spalovaci motor sa
vypina, ak je spina¢ riadenia v polohe D, s riadiacim systémom nekomunikuje Ziadny
spriahnuty motorovy vozen a takyto stav trva po¢as 5 minut. Nakoniec sa spalovaci motor
vypina aj v pripade, ak motorovému voziu dojdu pohonné hmoty.
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Riadenie trakénej prevodovky

Riadenie automatickej 3-stupriovej trakénej prevodovky zabezpeduje riadiaci systém MIREL
812. Obsluha nema Ziadnu moznost ovplyviiovat €innost prevodovky s vynimkou ovladania
Cinnosti retardéra v prevodovke. Popis Cinnosti retardéra je popisany vinej Casti tohto
navodu na obsluhu.

Riadiaci systém zabezpecuje pripajanie a odpdjanie prevodovky podla prevadzkovych
a technologickych podmienok. Zabezpec&uje ovladanie trakénej prevodovky (jej pripojenie,
brzdenie a odpojenie) pri realizacii algoritmu zub-zub zaradovania napravovej prevodovky.
Dalej zabezpeduje prevadzkovi diagnostiku trakénej prevodovky. Vykonavanie tychto
algoritmov nie je osobitnym spésobom indikované obsluhe, nakolko nema pre rusfiovodi¢a
vyznam a zbyto¢ne by mohlo odputavat jeho pozornost.

Preradovanie jednotlivych prevodovych stupfov, €i uz smerom hore alebo dole, vykonava
riadiaca jednotka trakénej prevodovky autondmne podla vlastnych algoritmov, ktoré nie su
ovplyviiované obsluhou alebo riadiacim systémom MIREL 812.

Prevadzkové podmienky, ktoré musia byt bezpodmienecne splnené, aby riadiaci systém
pripojil trakénu prevodovku (stav nie neutral):

= musi byt nastartovany spalovaci motor

= musi byt zopnuty spina¢ riadenia v polohe M (miestne), S (spriahnuté) pripadne D
(dialkovo)

= pozadovany smer pohybu musi byt vsulade so smerom zaradenym v napravovej
prevodovke (v rezime miestne alebo spriahnuté), kontrolér smeru musi byt v polohe
vpred alebo v polohe vzad

= vpripade spriahnutych motorovych vozfiov musi byt na riadenom vozni (rezim
dialkovo) pri rychlosti 1 km.h™" vyhodnoteny sulad skutoéného smeru pohybu vozra so
zaradenym smerom v napravovej prevodovke

= musi byt nastaveny nenulovy pomerny tah, alebo nenulova Ziadana rychlost
= nesmie byt detegovana porucha vylu€ujuca zaradenie trakénej prevodovky

= v pripade spriahnutych motorovych voziiov musi riadeny vozef detegovat bezchybnu
komunikéciu s riadiacim vozriom

Vo v8eobecnosti rusfiovodi€ nemusi sledovat Cinnost trakénej prevodovky, ani zadavat
povely trakénej prevodovke v ziadnej prevadzkovej situacii. Jej €innost je plne automaticka.
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Riadenie napravovej prevodovky

Zaradenie smeru

Volbu pozadovaného smeru pohybu, a tym zaradenia napravovej prevodovky vykonava
rusniovodi¢ prostrednictvom kontrolérov smeru na stanovisStiach motorového vozna. Povely
od kontroléra smeru su realizované len zo stanovista, na ktorom je zopnuty spinac¢ riadenia
v polohe M alebo S. Indikacia zaradenia smeru v napravovej prevodovke je realizovana
modrymi kontrolkami na oboch stanovistiach bez ohladu na polohu spina¢a riadenia na
danom stanovisti.

Pri prestaveni kontroléra smeru do prednej polohy riadiaci systém dostava povel na
zaradenie napravovej prevodovky smerom vpred danym stanovistom. Pri prestaveni
kontroléra smeru do zadnej polohy riadiaci systém dostava povel na zaradenie napravovej
prevodovky smerom vzad danym stanoviStom. Pri prestaveni kontroléra do strednej polohy
riadiaci systém reaguje podla pouzitej napravovej prevodovky. V pripade dvojpolohovej
prevodovky prestavenie kontroléra do strednej polohy nema vplyv na néapravovu
prevodovku. V pripade trojpolohovej napravovej prevodovky prestavenie kontroléra do
strednej polohy dava povel na zaradenie neutralnej polohy prevodovky.

Napravova prevodovka je ovladana len v tom pripade, ked tlak v hlavnej tlakovej nadobe
dosiahol potrebnu hodnotu. V pripade, Ze tlak nie je postacujuci, riadiaci systém vystavi
povel na zaradenie napravovej prevodovky, ale nedbjde k samotnému zaradeniu.
V pripade, Ze po €ase dojde k doplneniu vzduchu do hlavnej tlakovej nadoby a k narastu
tlaku na pozadovanu hodnotu, napravova prevodovka sa zaradi do pozadovanej polohy bez
zasahu rusnovodica.

Riadiaci systém v ziadnej prevadzkovej situacii neumozfiuje preradenie napravovej
prevodovky pri pohybe motorového vozha. V pripade, Ze ruSnovodi¢ za jazdy vykona
prestavenie kontroléra smeru do opacnej polohy, riadiaci systém nevystavi tento povel na
napravovu prevodovku a tato zostédva v povodnej polohe. Tento stav trvd aZz do uplného
zastavenia motorového vozna. Po zastaveni dojde k preradeniu napravovej prevodovky do
novej pozadovanej polohy bez dodato¢ného zasahu rushovodi¢a. Pod uplnym zastavenim
sa rozumie rychlost mensia ako 0,1 km.h™.

RieSenie situacie zub-zub

Situacia zub-zub napravovej prevodovky je bezna prevadzkova situacia, ktora nastava
v pripade, ked nato€enie primarneho a sekundarneho prevodového kolesa neumozriuje ich
vzajomné zaradenia v dosledku stretu dvoch zubov voci sebe. Tato situacia neumoznuje
zaradit napravovu prevodovku do poZzadovanej polohy a prevodovka zostava v neutralnej
polohe (pri trojpolohovej prevodovke) alebo v nedefinovanej polohe (pri dvojpolohovej
prevodovke). RieSenie tejto situacie pozostava s pooto€enia primarneho hriadela voci
sekundarnemu hriadelu a z opakovaného pokusu o zaradenie napravovej prevodovky.

Nakolko riadiaci systém pri nezaradenom smere v ndpravovej prevodovke nemolze
zabezpedlit pootoCenie sekundarneho hriadela, rieSi vzniknutli situaciu pootocenim
primarneho prevodového hriadela a naslednym pokusom o zaradenie smeru v napravovej
prevodovke. Uvedeny postup pozostava z nasledujucich krokov:

= nastavenie smeru v napravovej prevodovke do neutralnej alebo nedefinovanej polohy




= pripojenie trakénej prevodovky pri volnobeznych otackach spalovacieho motora

= roztoCenie sekundarneho hriadela trakénej prevodovky na ota€ky zodpovedajuce cca 3
km.h™"

= zabrzdenie sekundarneho hriadefa trakénej prevodovky, €im sa dostava primarny
hriadel napravovej prevodovky do novej polohy

= novy pokus o zaradenie smeru v napravovej prevodovke do pozadovanej polohy

V pripade, Ze znovu neddjde k zaradeniu smeru v prevodovke, riadiaci systém uvedeny
algoritmus opakuje. Maximalny pocet opakovani je 5. Ak po piatom pokuse neddjde
k zaradeniu smeru v napravovej prevodovke, riadiaci systém vyhlasi poruchu zaradovania
smeru v napravovej prevodovke a prestane vystavovat povely na napravovu prevodovku.

Pocas realizacie algoritmu zub-zub nie je mozZné nastavovat pomerny tah, alebo Ziadanu
rychlost, nakolko zaradenie smeru v napravovej prevodovke nie je v sulade s kontrolérom
smeru.

Situaciu zub-zub je nutné odliSovat od situacie, ked smer v napravovej prevodovke zostane
zaradeny v opacnej polohe ako je Ziadany. V tomto pripade nie je mozné realizovat hore
popisany algoritmus, nakolko nie je mozné zmenit vzajomnu polohu primarneho
a sekundarneho prevodového hriadelfa napravovej prevodovky. Tato situacia je poruchou
napravovej prevodovky.
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Automaticka regulacia rychlosti

Automaticka regulacia rychlosti je aktivna pri prepnuti prepinaca reZzimov do polohy AUT.
Vtomto rezime ruSfiovodi€ nenastavuje pomerny tah spalovacieho motora, ale
prostrednictvom zdruZzeného kontroléra nastavuje poZadovanu rychlost motorového vozfia.
Vychylenim do polohy plus sa predvolena rychlost zvy3uje s krokom 5 km.h™", vychylenim
do polohy minus sa predvolend rychlost zniZuje s krokom 5 km.h”". Nova predvolena
rychlost’ je zavedena do systému az ked rusfiovodi¢ uvolni zdruzeny kontrolér do strednej
polohy, alebo ak nastavovana rychlost dosiahne niektort krajnd hodnotu (nulovd alebo
maximalnu). Ak je kontrolér v strednej polohe, predvolena rychlost sa nemeni. Predvolena
rychlost’ v prevadzke sa nastavuje v rozsahu 0 km.h™" az 80 km.h™ (konstrukéna rychlost
motorového vozfa). Rozsah predvolenej rychlosti sa dalej upravuje podla udaja
z vlakového zabezpeCovata MIREL VZ1. Riadiaci systém neumoZriuje zadat vy$Siu
predvolenu rychlost, ako povoluje vlakovy zabezpec€ovac.

Riadiaci systém vyhodnocuje skutoénu rychlost’ pohybu, velkost zrychlenia, rozdiel medzi
pozadovanou a skuto¢nou rychlostou a okamzity tah spalovacieho motora. Na zaklade
tychto informacii riadiaci systém vypocitava novi hodnotu davky paliva pre spalovaci motor
alebo stupen retardéra tak, aby motorovy vozen dosahoval ziadanu rychlost s pozadovanou
presnostou, pripadne pri zmene poZzadovanej rychlosti tak, aby motorovy vozeri dosahoval
predpisané zrychlenie alebo spomalenie.

V tahu riadiaci systém zabezpecuje regulaciu rychlosti davkou paliva na spalovaci motor.
V brzde riadiaci systém zabezpecuje regulaciu rychlosti nastavovanim prisluSného stupfia
retardéra. Riadiaci systém v brzde nepouziva vzduchovu brzdu a Ziadnym spdsobom
neovplyviuje tlak v brzdovych valcoch.

Pri ¢innosti automatickej regulacie rychlosti v tahu ak déjde k narastu tlaku v brzdovych
valcoch motorového voziia na 0,4 baru a viac, riadiaci systém zhodi ziadanu rychlost na 0
km.h™" (okrem pripadu rozbehu v stdpani). Pri ¢innosti automatickej regulacie rychlosti pri
brzdeni retardérom v pripade, ak rusfovodi¢ zaroven brzdi aj tlakovou brzdou do tlaku v
brzdovych valcoch 1,5 baru, riadiaci systém pokraCuje v regulacii rychlosti podla
pozadovane;j rychlosti.

Regulacia rychlosti do 25 km.h™

V rezime regulacie rychlosti do 25 km.h™" nie je mozné automaticky brzdit motorovy vozen,
nakolko retardér je mozné aktivovat az od rychlosti 28 km.h™. Regulacia rychlosti sa
vykonava spojitym vypocétom vykonu spalovacieho motora tak, ako je uvedené dalej.
V pripade pohybu motorového vozna na spade, ked dbjde k samovolnému rozjazdu
motorového vozia nad pozadovanu rychlost, nemdze riadiaci systém zabezpecit regulaciu
rychlosti v poZadovanej presnosti a po €ase vyhlasi poruchu regulacie rychlosti a zhodi
pozadovanu rychlost na 0 km.h™.

V pripade nastavenia Ziadanej rychlosti na 0 km.h™”, tato hodnota nie je povazovana za
ziadanu rychlost, ale vozidlo sa v tomto pripade pohybuje ako v rezime Vybeh.

Regulacia rychlosti 30 km.h™ a vyssich

Pri reguléacii rychlosti 30 km.h" a vysSich riadiaci systém zabezpecuje regulaciu rychlosti aj
vo vykone aj vbrzde. Regulacia rychlosti sa vykonava spojitym vypo&tom vykonu
spalovacieho motora alebo stupria retardéra. Po dosiahnuti Ziadanej rychlosti je vypocitany




taky vykon spalovacieho motora, alebo taky brzdny stupen retardéra, ktory zabezpecuje
regulaciu rychlosti s pozadovanou presnostou. Vypocitany vykon spalovacieho motora /
stupen retardéra je priebezne aktualizovany tak, aby motorovy vozef reagoval na zmeny
vonkajSich podmienok (sklonové pomery, prejazd oblukmi, prejazd vyhybkami, zmena
prudenia vzduchu atd.). V okamihu, ked d6jde k zmene pozadovanej rychlosti, riadiaci
systém zacne menit pomerny vykon spalovacieho motora / stupen retardéra tak, aby
motorovy vozern dosiahol predpisanym zrychlenim alebo spomalenim novu poZadovanu
rychlost.

Zapinanie a vypinanie ARR

Ak je prepina¢ rezimov v polohe AUT, automaticka regulacia rychlosti sa zapina
nastavenim nenulovej poZzadovanej rychlosti prostrednictvom zdruZzeného kontroléra.

Ak je prepina€ rezimov v inej polohe ako AUT, automaticka regulacia rychlosti sa zapina
prepnutim prepinada do polohy AUT. Vtomto pripade je nastavena automaticky aj
pozadovana rychlost regulacie rychlosti nasledovne:

1. ak vmomente prepnutia prepinaca rezimov do polohy AUT je su€asne aj zdruzeny
kontrolér v prednej polohe (jazda plus), potom je ako ziadana rychlost ARR nastavena
Ziadana rychlost, ktora bola nastavena pred poslednym vypnutim prepinaca reZzimov
z polohy AUT do polohy Vybeh. Priklad: Motorovy vozen vchadza cez odbocku do
stanice, ma zapnutud ARR a nastavenu pozadovanu rychlost 40 km.h". Na stani¢nej
koflaji rudfiovodi¢ prepne prepina¢ rezimov do polohy Vybeh a zabrzdi vzduchovou
brzdou. Po naslednom vypraveni motorového vozha rusnovodi¢ zatlai zdruZeny
kontrolér do prednej polohy a prepne prepina¢ rezimov do polohy AUT. Riadiaci
systém automaticky nastavi pozadovanu rychlost na povodnych 40 km.h" ana tato
rychlost za€ne rozbiehat motorovy vozeri.

2. ak v momente prepnutia prepinaca rezimov do polohy AUT je zdruZeny kontrolér v inej
ako prednej polohe, potom riadiaci systém nastavi ziadanu rychlost ARR podla
skutognej rychlosti pohybu motorového vozfia. Ziadana rychlost je zaokrdhlovana na
celé 5 km.h™ podfa pravidla -3 / +1. Priklad: Motorovy vozef sa pohybuje vybehom
rychlostou 58 km.h™', rudfovodic prepne prepina¢ rezimov do polohy AUT a zdruzeny
kontrolér je v strednej polohe, potom riadiaci systém nastavi pozadovanu rychlost ARR
na hodnotu 55 km.h™". V pripade, ak by sa motorovy vozen pohyboval rychlostou 59
km.h™, potom riadiaci systém nastavi ziadanu rychlost ARR na 60 km.h™,

Rozsah ¢innosti ARR

V pripade, ze riadiaci systém pracuje v rezime automatickej regulacie rychlosti a su splnené
nasledujuce podmienky, riadiaci systém deteguje prekroCenie rozsahu cinnosti ARR,
vyhlasi poruchu ARR a nastavi Ziadanu rychlost na 0 km.h™". Podmienky prekrocenia
rozsahu su:

=  Ziadana rychlost je prekroena o viac ako 4 km.h™'
= motorovy vozen nedosahuje spomalenie 0,5 km.h".s™
= takyto stav trva dlhSie, ako 10 s

PrekroCenie rozsahu C&innosti je detegované len v brzdnom reZzime. Ak je ARR v rezime
tahu aani 100% pomerny tah spalovacieho motora nedokaze zabezpe it pozadovanu
rychlost, riadiaci systém nedeteguje poruchu ARR a zostava pracovat so 100% vykonom
spalovacieho motora.
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Ovladanie retardéra

Retardér hydromechanickej prevodovky je trojstupfiovy. Uginnost retardéra je zavisla od
rychlosti motorového vozna. Retardér je aktivny len pri rychlosti vy$Sej ako 28 km.h™.
Obsluha ovlada retardér dvoma spésobmi:

1. vrezime vybeh zdruzenym kontrolérom
2. v sucinnosti so vzduchovou brzdou

Okrem tychto spbsobov je retardér zapinany a vypinany riadiacim systémom v rezime
automatickej regulacie rychlosti.

Sucinnost’ retardéra so vzduchovou brzdou je nadradena ostatnym spdsobom pouzivania
retardéra.

V rezime vybeh

V rezime vybeh ruSfovodi€ zdruZzenym kontrolérom nastavuje stupen retardéra podfa
pozadovaného brzdného ucinku. V pripade, Ze su splnené dalSie podmienky pre Cinnost
retardéra, riadiaci systém na zaklade vystaveného povelu od zdruZzeného kontroléra
aktivuje retardér. Povel na aktivaciu retardéra je riadiacim systémom akceptovany len zo
stanovista, na ktorom je zopnuty spinac riadenia. V pripade prepnutia prepinaca reZzimov
do inej polohy ako vybeh, sa retardér okamzite vypina (okrem pripadov suéinnosti so
vzduchovou brzdou alebo €innosti v rezime automatiky).

V sucéinnosti so vzduchovou brzdou

V sucinnosti so vzduchovou brzdou pracuje retardér nezavisle na polohe prepina¢a rezimov
(to znamena, Ze pracuje v kazdom rezime). Retardér sa ovlada brzdicom BS2 alebo PB

nasledovne:

tlak vo valcoch 0,4 bar - 1. stupen retardéra
tlak vo valcoch 0,5 bar - 2. stupen retardéra
tlak vo valcoch 0,6 bar - 3. stupen retardéra

Ak je vozidlo vo vykone, pri aktivacii retardéra sa vykon okamZite rusi a spalovaci motor
pracuje na volnobeznych otackach.

V rezime automatickej regulacie rychlosti

V rezime automatickej regulacie rychlosti pracuje retardér v zavislosti na vysledkoch
regulaéného algoritmu, ktory je popisany v inej €asti tohto navodu.




Riadenie spriahnutych motorovych vozinov

Pri spriahnutych motorovych voziioch radu 812 je mozné z jedného stanovista riadiaceho

motorového vozna ovladat’ dalSie 4 riadené motorové vozne radu 812.

Riadiaci motorovy vozeri je ten, ktorého spinac riadenia na jednom zo stanovist je v polohe

S (spriahnuté). Riadeny motorovy vozer je taky motorovy vozen, ktory ma spinac¢ riadenia

na 1. stanovisti v polohe D (dialkovo).

Informacie o spriahnutych riadenych motorovych vozrioch su zobrazované len na riadiacom

motorovom vozni. V pripade, Ze spinac riadenia nie je v polohe S na Ziadnom stanovisti, nie

je mozné tieto informacie zobrazit na informacnom paneli. Prehlad informacii, ktoré je
mozné sledovat na informa¢nom paneli riadiaceho vozha je popisany v €asti Diagnostika
motorového vozna.

Prostrednictvom riadiaceho systému MIREL 812 je mozné z riadiaceho motorového vozha

ovladat nasledujuce funkcie riadenych motorovych vozriov:

1. Startovanie spalovacieho motora

stop spalovacieho motora

ovladanie napravovej prevodovky

ovladanie trakénej prevodovky

ovladanie pomerného tahu spalovacieho motora

. suhrnna informacia z diagnostiky

Pre ovladanie tychto funkcii nie si od obsluhy vyZzadované Ziadne Specialne ukony. Vo

vSeobecnosti riadiace zasahy, ktoré sa vykonavaju pre riadiaci motorovy vozeri, sa rovnako

vykonavaju aj pre riadené motorové vozne s nasledujucimi Specifikami.

1. Po pospajani a prepojeni vlakovej supravy so spriahnutymi motorovymi vozhami je
potrebné uviest supravu do pohybu (viac ako 3 km'1) lubovolnym smerom a néasledne
zastavit. Tento Ukon zabezpeéi zosuladenie napravovych prevodoviek na vSetkych
spriahnutych motorovych vozioch tak, aby tahali rovnakym smerom.

2. Trakéna prevodovka na riadenom motorovom vozni sa pripaja az pri rychlosti 1 km.h™",
ked motorovy vozeh vyhodnoti sulad zaradenia napravovej prevodovky a skuto€ného
smeru pohybu. V pripade, ze sulad nie je dosiahnuty, prevodovka sa nepripaja
a motorovy vozef neprejde do vykonu.

3. Vpripade, Zze niektoré motorové vozne v suprave su naStartované a niektoré nie, je
mozné stlaenim tladidla Start na riadiacom vozni spustit proces Startovania v8etkych
nenastartovanych vozfiov (dodato¢ne ich nastartovat) nezavisle na tom, ¢&i riadiaci
motorovy vozeri je alebo nie je na$tartovany. Ziadny motorovy vozef v sUprave sa
nenastartuje bez stlacenia tlacidla Start na riadiacom vozni.

4. Stlagenim tlac¢idla ‘5’ na informacnom paneli riadiaceho stanovista (stanovista so
zopnutym spinac¢om riadenia v polohe S) je mozné stopnut spalovacie motory na
vSetkych riadenych motorovych vozroch. Spalovaci motor na riadiacom motorovom
vozni zostava aj nadalej v chode. Opatovné nastartovanie je mozné podla bodu 3.

o0 s wN
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Diagnostika motorového vozna

Centralna diagnostika motorového vozha radu 812 je realizovana prostrednictvom
informacnych panelov riadiaceho systému. Okrem centralnej diagnostiky maju vSetky
podstatné agregaty motorového vozfia svoju vlastnu (podrobnejSiu) diagnostiku. Ide
o nasledujuce Casti:

= spalovaci motor

= trakéna prevodovka

= vlakovy zabezpecCovac

= registracny rychlomer

Rusniovodi€ ovlada informacny panel prostrednictvom 12-tlacidlovej klavesnice.

0-9.......... Numericka klavesnica

Enter ......... Tlacidlo potvrdenia

L 2 Tlagidlo zru$enia
2,4,5,6a8.... Alternativne navigacné tlacidla

Pre obsluhu diagnostiky motorového vozna nie je potrebné pouzivat numericku klavesnicu.
Alternativnymi navigaénymi tladidlami sa obsluha pohybuje medzi jednotlivymi oknami
diagnostiky. Moznost' v danej situacii pouzit’ konkrétne navigac¢né tlacidlo je indikovana na
displeji zobrazenim vSetkych pripustnych navigaénym tlacidiel.

Pri indikacii poruchy méze rusnovodi¢ postupovat nasledovnymi dvoma spésobmi:

1. 'V pripade, Ze bola detegovana porucha a jej pri€iny stale pretrvavaju (napr. otvorené
dvere pri rychlosti vacSej ako 3 km.h'1), mdze rusnovodi¢ trvalym stlacenim tlacidla
potvrdenia (ENTER) do¢asne pozastavit' indikaciu danej poruchy. Pri uvolneni tlacidla
potvrdenia, ak pri€iny poruchy stale pretrvavaju, je indikacia opat obnovena.

2. 'V pripade, Ze pri€iny detegovanej poruchy zanikli (napr. otvorené dvere boli zavreté),
méze rusinovodic tlaCidlom potvrdenia (ENTER) trvalo zruSit indikaciu danej poruchy.

Centralna diagnostika poskytuje obsluhe motorového vozna suhrnné informacie o celom
motorovom vozni. Informacie su &lenené na: poruchové stavy, dvojhodnotové (binarne)
vstupné signaly, dvojhodnotové (binarne) vystupné signaly, spojité (analégové) vstupné
signaly, spojité (analégoveé) vystupné signaly, informacie o spriahnutych motorovych
vozhoch , ostatné udaje.

Poruchové stavy:

Diagnostické algoritmy riadiaceho systému MIREL 812 zabezpeluje detekciu a indikaciu
poruchovych stavov technolégie motorového vozna a indikaciu poriach samotného
riadiaceho systému. Tieto Udaje suU zobrazované na informacnom paneli riadiaceho
systému na aktivnom stanovisti. Reakciou riadiaceho systému na detekciu poruchy je
vykonanie niektorych z nasledujucich opatreni:
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1 porucha riadiaceho systému — D1 ® | ® | 0 ® | 6
2 porucha riadiaceho systému — D2 ® ® ® ® ©)
3 zdruzena porucha VOITH ® ® ®
4 zdruzena porucha MAN ® ® ®
5 poziar ® ® ® ®
6 stlacené STOP tlacidlo pri Starte ® | ® |0
7 zdruzena porucha spriahnutych motorovych o | o
vozfov
8 nesulad napravovej prevodovky a smeru ® ®
pohybu
9 porucha zaradovania napravovej prevodovky ©) ® ® ® ®
10 otvorené dvere pri pohybe ® ® ©) ©)
11 ruéna brzda pri pohybe ® ® ® ®
12 tlak vo valcoch pri tahu motora ® ® ©) ®
13 porucha retardéra ® ® ® ®
14 porucha automatickej regulacia rychlosti ® ® ©) ®
15 porucha merania rychlosti ® |6 ® | 0
16 porucha vyhodnocovania smeru pohybu ® ® ©) ®
17 porucha merania tlaku v brzdovych valcoch ® |6 ® | 0
18 porucha merania tlaku v hlavhom vzduchojeme | ® | ® ©)
19 porucha merania teploty spalovacieho motora ® ®
20 porucha merania tlaku oleja spalovacieho o o
motora
21 porucha napajania IRC ® ® ®
22 porucha napajania snimacov tlaku ® ® ®
23 nizky tlak v hlavnom vzduchojeme ® |6 ®
24 zdruzena porucha indikaénych panelov ® ®
25 zvy$ena teplota oleja v trakénej prevodovke ® ©)
26 porucha Zeravenia ® | 6
27 neukon&ené Zeravenie pri nastartovani ® ©)
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h otacok

Znyc

Inobe:

stopovanie motora na spriahnutych MV
zvySenie vo

vypnutie kluc¢ika spalovacieho motora
nulovanie ziadanej hodnoty
odpojenie trakénej prevodovky
zablokovanie napravovej prevodovky

vizualna signalizacia
akusticka signalizacia

Kod Popis

28 porucha komunikacie s IP na 1. stanovisti

29 porucha komunikacie s IP na 2. stanovisti

30 porucha komunikacie na SPI linke

31 naru$ena integrita konfiguranych parametrov

32 zvySena teplota spalovacieho motora — 100 °C

33 kriticka teplota spalovacieho motora — 110 °C

34 nizky tlak oleja spalovacieho motora — 1 bar

®l 06| | | 6| ©| ©6| ©
©l 0| | ©| 0| ©| 6| ©

35 nizky tlak oleja spalovacieho motora — 0,7 bar ® | ®| 06|06

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji
informacéného panelu riadiaceho motorového voziia obsahujuci popis poruchy a jej hodnotu
v nasledujucej Struktuare:

P O r ucC y .

Popis SHy

Popis jednotlivych poloziek:

1. PROCESOR-WD................... porucha procesora zakladnej jednotky riadiaceho
systému MIREL 812 detegovana dohliadacim obvodom
(watch dog)

2. PROCESOR-PAMAT ............ porucha pamate procesorového modulu zakladnej
jednotky riadiaceho systému MIREL 812

3. VOITH e zdruzena porucha trakénej prevodovky VOITH

4. MAN L zdruzena porucha motora MAN

5. POZIAR ..o poziar motorového vozia

6. STOP TLACIDLO ................. zatlaéené STOP tla¢idlo na jednom zo stanovist

motorového vozia pri pokuse o nastartovanie spalova-
cieho motora

7. SPRIAHNUTE MV ................. zdruzena porucha vSetkych spriahnutych riadenych
motorovych voziiov
8. NESULADNP .....ccooiieen. nesulad smeru zaradenia napravovej prevodovky so

skutoénym smerom pohybu pri rychlosti vacsej, ako 10
km.h" (ma vyznam pri spriahnutych a viegenych
motorovych vozhoch, ako aj pri samovolnom pohybe)

9. ZARADOVANIE NP .............. neuspesSné zaradenie napravovej prevodovky (5x
vykonany algoritmus zub-zub)
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OTVORENE DVERE ............ pokus rozbehnut' motorovy vozen s otvorenymi dverami
rychlejSie ako 3 km.h”, alebo otvorenie dveri pri
rychlosti va¢sej ako 3 km.h™"

RUCNA BRZDA .......ccccvenee pokus rozbehnut motorovy vozen so zatiahnutou ruénou
brzdou rychlejSie ako 3 km.h™", alebo zatiahnutie ruénej
brzdy pri rychlosti vacsej ako 3 km.h™’

TLAK VO VALCOCH ............ pokus rozbehnut motorovy vozefi pri tlaku vo valcoch
vacSom ako 1,5 baru

RETARDER ......coccoiiiiiiiis porucha retardéra, je vystaveny povel pre retardér a nie
je spatna vazba od trakénej prevodovky ze retardér je
v €innosti

AUTOMATIKA ..o, automaticka regulacia rychlosti mimo rozsah pouzitia

(dlhodobo prekro¢ena pozadovana rychlost, alebo
dlhodobo prekrotené pozadované spomalenie pri
zmene rychlosti)

MERANIE-RYCHLOST ......... porucha merania rychlosti, dlhodoby rozdiel meranej
rychlosti medzi hnacou a vle€enou napravou

MERANIE-SMER .................. porucha vyhodnocovania smeru, dlhodoby rozdielny
smer pohybu vyhodnoteny na hnacej a vle€enej naprave

MERANIE-TLAK-BV ............. porucha merania tlaku v brzdovych valcoch (vstupny
signal je mimo rozsah)

MERANIE-TLAK-HV ............. porucha merania tlaku v hlavhom vzduchojeme (vstupny
signal je mimo rozsah)

MERANIE-TEP.-MAN ............ porucha merania teploty chladiaceho okruhu spalo-
vacieho motora (vstupny signal je mimo rozsah)

MERANIE-TLAK-MAN ........... porucha merania tlaku oleja spalovacieho motora
(vstupny signal je mimo rozsah)

NAPAJANIE-IRC .................. porucha napajania snimacov otacok, napajacie napatie
je dlhodobo mimo povoleny rozsah

NAPAJANIE-TLAK ................ porucha napajania snimaca tlaku, napajacie napatia je
dlhodobo mimo povoleny rozsah

HL.VZDUCHOJEM................ pokles tlaku v hlavhom vzduchojeme pod 5,5 bar pri
nenulovej rychlosti motorového vozia

ZDRUZENA IP......oovieeiienne zdruzena porucha informacného panelu na aktivnom
stanovisti

TEPLOTA OLEJA ................. porucha trakénej prevodovky, teplota oleja nad 140 °C

ZHAVENIE .......cccoviiiiis zdruzZena porucha Zeravenia

NEUKON. ZHAVENIE .......... pokus nastavit' vy88i pomerny tah spalovacieho motora
ako 20 % pokial eSte nebolo ukon&ené Zeravenie

KOMUNIKACIA ST1 ............. porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho

systtmu MIREL 812 sinformaénym panelom na 1.
stanovisti motorového vozna

KOMUNIKACIA ST2 ............. porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho
systtmu MIREL 812 sinformaénym panelom na 2.
stanovisti motorového vozna

KOMUNIKACIA SPI .............. porucha komunikacie zakladnej jednotky riadiaceho
systtmu MIREL 812 sregistratnym rychlomerom
MIREL RM1 a vlakovym zabezpeovaom MIREL VZ1

KONFIG.PARAMETRE ......... narusena integrita konfiguraénych parametrov
riadiaceho systému MIREL 812
TEPLOTA-MAN 100 .............. zvySena teplota chladiaceho okruhu spalovacieho

motora MAN nad 100 °C
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33. TEPLOTA-MAN 110.............. kriticka teplota chladiaceho okruhu spalovacieho motora
MAN. Teplota nad 110 °C

34. TLAK-MAN 1,0....cccciiviiiinne nizky tlak oleja v spalovacom motore MAN. Tlak nizSi
ako 1,0 bar.
35. TLAK-MAN 0,7.....cccevveeinnn kriticky nizky tlak oleja v spalovacom motore MAN. Tlak

nizSi ako 0,7 bar.

Dvojhodnotové (binarne) vstupné signaly:

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji
informacného panelu riadiaceho motorového vozha obsahujici popis signalu a jeho
hodnotu v nasledujucej Strukture:

Popis | IR TR

Popis jednotlivych poloziek:

1. RIADENIE ST1 ...ccceiiireee. vstupny signal zo spinaa riadenia na 1. stanovisti,
aktivny je v polohe Ma S

2. RIADENIE ST2 ....cccevvvennen. vstupny signal zo spinaa riadenia na 2. stanovisti,
aktivny je v polohe Ma S

3. RIADENIED1 ..o vstupny signal zo spinaa riadenia na 1. stanovisti,
aktivny je v polohe S a D

4. RIADENIED2 .....cccccovvnnnenn. vstupny signal zo spinaa riadenia na 2. stanovisti,
aktivny je v polohe S

5. PAKASMER1T .....ccccocviinenn. vstupny signal zo smerovych pak na oboch stano-

viStiach, aktivny je pri nastaveni smerovej paky do
smeru vpred 1. stanoviStom, tzn. na 1. stanovisti vpred,
na 2. stanovisti vzad

6. PAKASMER2 .......ccccceennnee. vstupny signal zo smerovych pak na oboch stano-
viStiach, aktivny je pri nastaveni smerovej paky do
smeru vzad 1. stanoviStom, tzn. na 1. stanovisti vzad,
na 2. stanovisti vpred

7. PREVODOVKA SMER1 ....... spatna vazba od napravovej prevodovky, aktivny je
v polohe zaradenia napravovej prevodovky smerom
vpred 1. stanovi§tom

8. PREVODOVKA SMER2 ....... spatna vazba od napravovej prevodovky, aktivny je
v polohe zaradenia napravovej prevodovky smerom
vzad 1. stanovi§tom

9. ZARADENY NEUTRAL ......... spatna vazba od napravovej prevodovky, aktivny je
v polohe zaradenia neutralu NP

10. NP ZAISTENA .....ccccoiiieeneen. spatna vazba od napravovej prevodovky, aktivny je
v polohe zaistenia NP

11. POHYB SMERT .......ccc........ vyhodnoteny smer skuto¢ného pohybu, smer je

vyhodnocovany zo snimafov otacok na oboch
napravach, smer je vyhodnocovany pri rychlosti nad 1
km.h™, aktivny je pri pohybe motorového vozfia smerom
1. stanovistom vpred

12. POHYB SMER2 .................... vyhodnoteny smer skuto¢ného pohybu, smer je
vyhodnocovany zo snimagov otaCok na oboch
napravach, smer je vyhodnocovany pri rychlosti nad 1
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13. RIADIACI SMERT .................

14. RIADIACI SMER2 .................

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

TLACIDLO START ..............

TLACIDLO STOP .................

MANUAL ...

AUTOMATIKA ...

RETARDER ZAPNUTY ........

ZAVADAVOITH ...

TEPLOTA OLEJA .................

VOITH POD 3 KM/H .............

ZHAVENIE

km.h™, aktivny je pri pohybe motorového vozria smerom
1. stanoviStom vzad

poZadovany smer pohybu, ktory pri spriahnutych
motorovych vozrioch vysiela po vlakovej komunikaénej
linke riadiaci motorovy vozen vSetkym riadenym
motorovym vozfiom (smer je relativny azalezi od
konkrétneho pospdjania supravy), aktivny je pri
pozadovanom smere pohybu vpred 1. stanovistom
motorového vozia, ktory bol riadiaci pri prvom pohybe
pospajanej supravy

poZadovany smer pohybu, ktory pri spriahnutych
motorovych vozrioch vysiela po vlakovej komunikaénej
linke riadiaci motorovy vozen vSetkym riadenym
motorovym vozfiom (smer je relativny azalezi od
konkrétneho pospdjania supravy), aktivny je pri
pozadovanom smere pohybu vzad 1. stanoviStom
motorového vozia, ktory bol riadiaci pri prvom pohybe
pospajanej supravy

vstupny signal zo zdruZenych kontrolérov oboch
stanovist motorového vozna, aktivny je ak na stanovisti
so zopnutym spinaom riadenia je zdruzeny kontrolér
v prednej polohe

vstupny signal zo zdruZenych kontrolérov oboch
stanovist motorového vozna, aktivny je ak na stanovisti
so zopnutym spinaom riadenia je zdruzeny kontrolér
v zadnej polohe

vstupny signal zo Startovacich tlacidiel oboch stanovist,
aktivny je pri stlatenom Startovacom tlacidle na
stanovisti so zapnutym spina¢om riadenia

vstupny signal zo stopovacich tlagidiel oboch stanovist,
aktivny je pri stlatenom stopovacom tladidle na
fubovolnom stanovisti

vstupny signdl zprepinadov rezimov na oboch
stanovistiach, aktivny je pri prepnutom prepinaci
rezimov v polohe MAN na stanovisti so zapnutym
spinacom riadenia

vstupny signal zprepinaCov reZzimov na oboch
stanovistiach, aktivny je pri prepnutom prepinaci
rezimov v polohe AUT na stanovisti so zapnutym
spinaom riadenia

spatna vazba z retardéra trakénej prevodovky, signal je
aktivny pri pracujucom retardéri

vstupny signal ztrakénej prevodovky, aktivny je pri
signalizacii zdruzenej poruchy prevodovky

vstupny signél ztrakénej prevodovky, aktivny je ak
teplota oleja v trakénej prevodovke dosiahne 140 °C a
viac

vstupny signél ztrakénej prevodovky, aktivny je pri
pomalych otackach sekundarneho hriadefa ktoré
zodpovedaju rychlosti cca 3 km.h" a menej

vstupny signal zo zeravi€a, aktivny je analogicky ako
kontrolka Zeravi¢a
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26. BEZIMOTOR .....cccevverennen. vstupny signal zo spalovacieho motora, aktivny je za
chodu spalovacieho motora

27. KONTROLKA EDC ............... vstupny signal zo spalovacieho motora, aktivny je
analogicky ako kontrola spalovacieho motora
28. RUCNABRZDA ........cce.c..... vstupny signal z koncovych spinacov ruénej brzdy na

oboch stanovistiach motorového vozna, aktivny je pri
zatiahnutej ru¢nej brzde

29. OTVORENE DVERE ............ vstupny signal z koncovych spinacov vSetkych 4 dveri,
aktivny je v zavislosti na polohe dveri a ovladaca dveri
(vo vSeobecnosti sa da povedat, ze je aktivny v pripade
ak podla prepinata maju byt dvere zatvorené a podfa
koncovych spinacov nie su)

30. POZIAR ..o, vstupny signal od poziarnych hlasiCov, aktivny je v
pripade detegovania poziaru motorového vozra

Dvojhodnotové (binarne) vystupné signaly:

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji
informacéného panelu riadiaceho motorového vozfa obsahujici popis signalu a jeho
hodnotu v nasledujucej Strukture:

‘OpIS vV € I cC 1 ny LT
Popis jednotlivych poloziek:
1. VOITH PRIPOJENY ............. vystupny signal pre trak&nu prevodovku, aktivny je pri

poZiadavke riadiaceho systému na pripojenie primar-
neho a sekundarneho hriadefa trakénej prevodovky

2. RETARDER 1 ..o vystupny signal pre retardér trakénej prevodovky,
aktivny je pri poziadavke riadiaceho systému na
zaradenie 1, 2 alebo 3 stupna retardéra

3. RETARDER?2 .......cccocevvvnenn. vystupny signal pre retardér trakénej prevodovky,
aktivny je pri poziadavke riadiaceho systému na
zaradenie 2 alebo 3 stupna retardéra

4. RETARDER3 .....ccccciiiiieeen. vystupny signal pre retardér trakénej prevodovky,
aktivny je pri poziadavke riadiaceho systému na
zaradenie 3 stupfa retardéra

5.  VOITH BRZDENY ................. vystupny signal pre trakénu prevodovku, pouziva sa pri
algoritme zub-zub zaradovania napravovej prevodovky,
aktivny je vo faze brzdenia sekundarneho hriadefa
trakénej prevodovky

6. KLUCIK ..oooiiiiiiiiiieceeee vystupny signal analogicky zodpovedajuci zapnutiu
riadiacej elektroniky spalovacieho motora MAN, aktivny
je pri poziadavke riadiaceho systému na zapnutie
spalovacieho motora (pri Zeraveni, pri Startovani a pri
chode spalovacieho motora), riadiaci systém zastavuje
spalovaci motor vypnutim vystupného signalu KLUCIK

7. STARTER ...ccoooiiiiieiee vystupny signal na Startér spalovacieho motora, aktivny
je pri poziadavke riadiaceho systému na pretacanie
spalovacieho motora Startérom

8. TESTMAN ..., vystupny signal pre spalovaci motor, poziadavka na
vyblikanie vnutornej diagnostiky spalovacieho motora,
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aktivny je pri Citani diagnostiky spalovacieho motora
riadiacim systémom a pri servisnom mazani chybovej
pamate spalovacieho motora

9. PREVODOVKA SMER1 ....... vystupny signal na napravovu prevodovku, aktivny je pri
poZiadavke riadiaceho systému na zaradenie napra-
vovej prevodovky smerom vpred 1. stanoviStom

10. PREVODOVKA SMER2 ....... vystupny signal na napravovu prevodovku, aktivny je pri
poziadavke riadiaceho systému na zaradenie napra-
vovej prevodovky smerom vzad 1. stanoviStom

11. PREVODOVKA KOLIK ......... vystupny signal na ovladanie zaistovacieho kolika pri
trojpolohovej napravovej prevodovke, pri dvojpolohove;j
napravovej prevodovke signal nie je pripojeny

12. BLOKOVANIE DVERI............ vystupny signal na dvere motorového vozfia davajuci
povel na zatvorenie
13. AKUSTICKY SIGNAL ........... vystupny signal, aktivny je v pripadoch, ked riadiaci

systém vystavuje akustickd signalizaciu na stanovisti
ruShovodi¢a

14. SIGNALKA PORUCHY ......... vystupny signal, aktivny je v pripadoch, ked riadiaci
systém vystavuje vizudlnu signalizaciu (Cervena
kontrolka) na pulte stanovista rusfiovodica

Spojité (analégové) vstupné signaly:

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji
informacéného panelu riadiaceho motorového vozfa obsahujici popis signalu a jeho
hodnotu v nasledujucej Strukture:

Pop i s vel i ¢iny . ' HOD

\ I I

Popis jednotlivych poloziek:

1. RYCHLOST ..., rychlost nasnimand zo snimaCa otaCok vleCenej
napravy a prepoéitana na km.h™' (v jednotkach km.h™")

2. MAXRYCHLOST .....ccccceeuee maximalna rychlost, stanovuje rozsah moznych rychlosti

pre nastavovanie poZadovanej rychlosti v reZime
automatiky, snimana je zvlakového zabezpeCovaca
prostrednictvom komunikacnej linky SPI (v jednotkach

km.h™)

3. TLAK-HV .. tlak nasnimany zo snimaca tlaku v hlavhom vzducho-
jeme a prepocitany na bary (v jednotkach 0,1 baru)

4. TLAK-BV ..o tlak nasnimany zo snimaca tlaku v brzdovych valcoch
a prepocitany na bary (v jednotkach 0,1 baru)

5. TEPLOTA-MAN ..................... teplota vody v chladiacom okruhu spafovacieho motora
MAN (v jednotkach °C)

6. TLAK-MAN........cccoiiiiiiins tlak oleja v spalovacom motore MAN (v jednotkach bar)

7. IRC-1 e frekvencia impulzov zo snimaéa otacok na hnanej

naprave motorového vozna (v jednotkach Hz, pri€om
jedna otacka napravy zodpoveda 100 impulzom)

8. IRC-2 ..o frekvencia impulzov zo snimaca otaCok na vlecenej
naprave motorového vozna (v jednotkach Hz, priCom
jedna otacka napravy zodpoveda 100 impulzom)
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Spojité (analégové) vystupné signaly:

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji
informacéného panelu riadiaceho motorového vozfa obsahujici popis signalu a jeho
hodnotu v nasledujucej Strukture:

‘OpIS vV e ICIr'Iy.H_H L
Popis jednotlivych poloziek:
1.  ZIADANA HOD. .................... ziadana hodnota pomerného tahu v rezime MAN alebo

pozadovanej rychlosti vrezime AUT (pre manualny
rezim: v %, rozsah 0 az 100; pre automaticky rezim:
v km.h'1, rozsah 0 az MAX RYCHLOST)

2. POMERNY TAH ......cccovveee. hodnota pomerného tahu (v rezime MAN kopiruje
ZIADANA HOD.) pozadovaného od spalovacieho
motora (v %, rozsah 0 az 100)

3. SKLZ ..o redukcia pomerného tahu pri detekcii a zvladnuti sklzu
hnanej napravy motorového vozna (v %, rozsah od 0
podla pozadovaného pomerného tahu)

4. PLYN plnenie PWM signalu reprezentujuceho velkost davky
paliva pre spalovaci motor (v %, rozsah od 7 % - ¢o
zodpoveda volnobeznym otackam, po 60 % - ¢o
zodpoveda plnej davke paliva, t.j. 100 % pomernému
tahu)

Informacie o spriahnutych motorovych vozinoch:

Pre prehladnost su informacie o spriahnutych motorovych vozioch zobrazované na
informaénom paneli bez popisov avinom ¢leneni, ako predchadzajice udaje. Kazdému
spriahnutému motorovému vozna zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji
informacéného panelu riadiaceho motorového vozna v nasledujucej Strukture:

A HKV,, KBSMN TR, P L

Popis jednotlivych poloziek:

CISLOHKV .....oovoiiieeeeen, Cislo spriahnutého motorového vozna, poradie na
informaénom paneli nezodpoveda poradiu motorovych
vozhov vo vlaku ale je uréené poradim, vakom sa
riadené motorové vozne prihlasovali na vlakovej
komunikacnej linke riadiacemu motorovému vozfiu (vo
vSeobecnosti sa da povedat, Zze poradie je nahodné)

K o prebieha komunikacia na vlakovej komunikacnej linke
medzi riadiacim motorovy vozfiom a spriahnutym
motorovym voziiom daného Cisla

D o spriahnuty motorovy vozern daného ¢isla ma spinac
riadenia na 1.stanovisti v polohe D (dialkové riadenie)

S na spriahnutom motorovom vozni daného ¢isla prebieha
proces zeravenia a Startovania spalovacieho motora

M o spriahnuty motorovy vozen daného Cisla ma nastar-

tovany spafovaci motor




N o spriahnuty motorovy vozefi daného Cisla ma zaradeny
smer v napravovej prevodovke (lubovolny)

T o spriahnuty motorovy vozern daného Cisla ma pripojenu
trakEnu prevodovku (signal nie neutral) a vykon spalo-
vacieho motora sa prenasa na napravu motorového

vozia

R spriahnuty motorovy vozer daného Cisla ma aktivovany
retardér trakénej prevodovky

PIE ... Ciselna informacia, v bezporuchovej prevadzke motoro-

vého voziia daného Cisla zobrazuje udaj pomerny tah
spalovacieho motora, v pripade detekcie poruchy na
motorovom voze je zobrazeny blikajuci kdéd poruchy vo
formate ,E“ a Cislo poruchy (uvedené v ¢asti “Poruchové
stavy”). V pripade detekcie viacnasobnej poruchy je
zobrazeny blikajuci text ,EVD®.

Priklady:

T T T I I T T T I 1
812 006, (KD MNT | 37 |
suipuivuimnivuivuivuinninni el R .
8 1 2 01 2, \&&@u&uuu‘ﬁ.1_—2/’u
suipuivuimnipuivein i
8 12 007, Ko MINT 100,
g2 0'z2 ko MnTR ol

et e e S i |

Spriahnuty motorovy vozen ¢&islo 812 006 ma nadviazani komunikaciu na vlakovej
komunikacénej linke s riadiacim motorovym voziiom a ma spinac riadenia na 1. stanovisti
v polohe D (dialkovo). M& nastartovany spalovaci motor, zaradeny smer v napravovej
prevodovke a pripojenu trakénu prevodovku. 37% pomerny tah spalovacieho motora je
prenasany na hnaciu napravu. Motorovy vozen je plne ovladany z riadiaceho motorového
vozha.

Spriahnuty motorovy vozen ¢&islo 812 012 ma nadviazani komunikaciu na vlakovej
komunikacénej linke s riadiacim motorovym voziiom a ma spinac riadenia na 1. stanovisti
v polohe D (dialkovo). Prave prebieha proces Zeravenia a Startovania spalovacieho motora.
Spalovaci motor eSte nie je v chode. Ma zaradeny smer v napravovej prevodovke. Trakéna
prevodovka motorového vozfa nie je pripojena. Diagnostika spriahnutého motorového
voziia deteguje poruchu s kddom 12 (kéd E12 na displeji blika). Motorovy vozen je plne
ovladany z riadiaceho motorového vozna a hlasi poruchu.

Spriahnuty motorovy vozen Cislo 812 007 ma nadviazanu komunikaciu na vlakovej
komunikacnej linke s riadiacim motorovym vozriom a spinac riadenia na 1. stanovisti nema
v polohe D (dialkovo). Ma nastartovany spalovaci motor, zaradent napravovu prevodovku
a pripojenu trakénu prevodovku. 100% pomerny tah spalovacieho motora je prenaSany na
hnaciu napravu. Motorovy vozenh je plne ovladany z miestneho riadenia a neprijima Ziadne
povely z riadiaceho motorového vozna

Spriahnuty motorovy vozen Cislo 812 022 ma nadviazanu komunikaciu na vlakovej
komunikacénej linke s riadiacim motorovym voziiom a ma spinac¢ riadenia na 1. stanovisti
v polohe D (dialkovo). Ma nastartovany spalovaci motor, zaradent napravovu prevodovku
a pripojenu trakénu prevodovku. 0% pomerny tah spalovacieho motora je prenasany na
hnaciu napravu nakofko na riadenom motorovom vozni je v €innosti retardér. Motorovy
vozen je plne ovladany z riadiaceho motorového vozna.
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Ostatné udaje:

Kazdému zobrazovanému udaju zodpoveda jeden 20 znakovy riadok na displeji
informacéného panelu riadiaceho motorového vozfa obsahujici popis signalu a jeho
hodnotu v nasledujucej Strukture:

‘OpIS vV € ICIny'H_H L
Popis jednotlivych poloziek:
1. RYCHLOSTARR .......ccccee..... posledna nastavena pozadovana rychlost

v automatickom rezZime, zostava zachovana pri prepnuti
do rezimu vybeh alebo manual, pri naslednom navrate
do reZimu automatiky ma rudnovodi€ moznost zadat
tito rychlost ako pozadovanu (v jednotkach km.h™)

2. ZHAVENIE (D) «cccooveeireeee. podrobny rozpis kédu poruchy Zeravenia pri poruche
zeraviCa
3. MOTOR (D) .eeeeeeeiiieeeniieene podrobny rozpis kédu poruchy spalovacieho motora pri

poruche detegovanej vnutornou diagnostikou
spalovacieho motora MAN

4. KBD .o kéd stlaceného tlagidla na klavesnici informa&ného
panelu na stanovisti na ktorom je zopnuty spina€
riadenia
5. KONFIGURACIA .................. zobrazeny numericky kéd konfiguracie riadiaceho
systému MIREL 812 nasledovne:
1= dvojpolohova napravova prevodovka
bez merania Al

2 — trojpolohova népravova prevodovka
bez merania Al

3 — dvojpolohova napravova prevodovka

s meranim 3 Al
tlak v hlavhom vzduchojeme
meranie tlaku oleja MAN
meranie teploty MAN

‘4 — trojpolohova napravova prevodovka
s meranim 3 Al
tlak v hlavhom vzduchojeme
meranie tlaku oleja MAN
meranie teploty MAN

5 — dvojpolohova napravova prevodovka
s meranim 3 Al
tlak v hlavhom vzduchojeme
meranie tlaku oleja ST
meranie teploty MAN

‘6 — trojpolohova népravova prevodovka
s meranim 3 Al
tlak v hlavhom vzduchojeme
meranie tlaku oleja ST
meranie teploty MAN

T - dvojpolohova napravova prevodovka
s meranim 3 Al
tlak v hlavhom vzduchojeme
meranie tlaku oleja ST
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meranie teploty ST

trojpolohova napravova prevodovka
s meranim 3 Al

tlak v hlavhom vzduchojeme
meranie tlaku oleja ST

meranie teploty ST

trojpolohova napravova prevodovka Gmeinder
s meranim 3 Al

tlak v hlavhom vzduchojeme
meranie tlaku oleja ST

meranie teploty MAN

jas snimany optickym snimacom informacného panelu.
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